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1. Einleitung

Dieser Umweltbericht soll allen interessierten Stellen und Personen Auskunft geben tber
Umwelteinfliisse der bremischen Hafen in Bremen und Bremerhaven sowie zum praktizierten
Umweltmanagement, das darauf ausgerichtet ist, Beeintrachtigungen zu vermeiden, zu reduzieren
oder auszugleichen. Nachdem die Bremischen Hafen als erster deutscher Hafenstandort im Jahre
2011 nach dem sogenannten PERS™- Standard des Ecoports- Netzwerkes zertifiziert wurde, ist
dieser Bericht Bestandteil der von den Bremischen Hafen unter Federfihrung des Senators fir
Wirtschaft, Arbeit und Hafen erfolgreich absolvierten Rezertifizierung, die am 19.12.2013
beantragt und am 19.02.2014 bestéatigt wurde?. Diese dokumentiert erneut® das bereits seit Jahren
in den Bremischen Héfen erfolgreich praktizierte Umweltmanagement. PERS ist ein
Umweltmanagementsystem, das speziell fir die Anforderungen von Hafen entwickelt wurde. Unter
Umweltmanagementsystemen versteht man freiwillige Instrumente des vorsorgenden
Umweltschutzes zur systematischen Erhebung und Verminderung der Umweltauswirkungen, z.B.
eines Hafens. Insofern orientiert sich dieser Bericht vorrangig an den inhaltlichen Anforderungen
der Zertifizierung und wird in zweijahrigem Turnus aktualisiert und veréffentlicht.

Wahrend sich in der Vergangenheit die Berichterstattung in diesem Zusammenhang eher auf
Projekte (z.B. die Erweiterung des Containerterminals) bezog, widmen insbesondere die jahrlich
erscheinenden Geschaftsberichte der bremenports GmbH & Co. KG* seit 2006 mehrere Seiten
spezifischen Umweltthemen und verdeutlichen die hohe inhaltliche Bedeutung fir die
Geschéftsfihrung. Im September 2009 wurde schlie3lich seitens der bremenports GmbH & Co.
KG die

greenports

Initiative 6ffentlich vorgestellt®. Wesentlicher Bestandteil ist zunéchst die bundesweit erste
umfassende hafenbezogene Bestandsaufnahme zu Aspekten des Umweltschutzes®. Enthalten
sind aber auch deutliche Bekenntnisse der Geschaftsfihrung sowie des Senators fir Wirtschaft
und Hafen zu nachhaltigem Handeln (6konomisch, 6kologisch und sozial) in den bremischen
Hafen. Wie dieser Anspruch bereits an vielen Stellen vorbildlich umgesetzt wird, ist Gegenstand
umfangreicher Beschreibungen. Mit Blick auf die Gesamtheit des Hafens und seine vielfaltigen
Akteure (Unternehmen und Behérden) besteht das Ziel diese weitgehend einzubinden und fur
diese Initiative zu gewinnen. Der Ausblick der vorgenannten Veroffentlichung zeigt eine Reihe von
Aktivitdten auf, deren Umsetzung auf weitere Fortschritte ,auf dem Weg zum griinen Hafen*
abzielt.Neben dem Schutz der oben dargestellten Wort-Bild-Marke folgten die Einrichtung einer

! port Environmental Review System
2 Dieses Netzwerk ist seit dem 01.01.2011 Bestandteil der Européischen Seeschifffahrtsorganisation (European Sea Ports
Organisation-ESPO)
3 Den Umweltbericht 2010 finden Sie unter: http://www.bremenports.de/greenports/die-zukunft-gestalten/pers-setzt-standards
4 http://www.bremenports.de/unternehmen/mediathek/downloads
® (vgl. auch: http://www.i2b.de/fileadmin/Media/i2b/pdf/greenports.pdf).

Lgreenports — Nachhaltig wirtschaften-erfolgreich handeln®; http://www.bremenports.de/greenports/mehr-oekologie-wagen
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eigenen Homepage' und zahlreiche Vortrage, um das neue Leitbild in die (Fach-) Offentlichkeit zu
bringen. Eine erste Nachhaltigkeitsbroschiire® der bremenports GmbH & Co. KG ist im September
2011 erschienen.

Der weitere Fortschritt der greenports-Initiative ist in der staatlichen Deputation fur Umwelt, Bau,
Verkehr, Stadtentwicklung und Energie am 11.04.2013° und zuletzt am 14.08.2013 im Ausschuss
fur Angelegenheiten der Hafen im Lande Bremen vorgestellt worden. Besonders hervorzuheben
ist die diesjahrige Zertifizierung der Nachhaltigkeit fur die bremenports GmbH & Co KG und das
Sondervermdgen Hafen nach dem internationalen Standard der Global Reporting Initiative mit Sitz
in Amsterdam. GemaR Prifung der GRI erfullt der Nachhaltigkeitsbericht fiir 2012 den
Berichtslevel B+, wobei das ,+* fir die externe Zertifizierung durch die KPMG vergeben wurde.
Das umfangreiche und komplexe Zertifizierungsverfahren ist ein wichtiger Meilenstein fur die
Nachhaltigkeitsinitiative greenports, da nun die Fortschritte im Nachhaltigkeitsmanagement im
o6konomischen, dkologischen und sozialen Bereich nach standardisierten internationalen Kriterien
erfolgt und extern tGberprift ist. Dartiberhinaus wurde fur 2012 auch eine Kalkulation der
Treibhausgasemissionen fir beide Institutionen offengelegt und damit eine Aufgabe
abgeschlossen, die in der Erstzertifizierung zu PERS angekiindigt wurde.

Diese Form der Berichterstattung soll - auch in Zukunft - die kontinuierliche Bereitschaft der fir die
Héafen Verantwortlichen verdeutlichen, auf stindige Verbesserungen der Umweltqualitat in und um
die Hafen ebenso hinzuwirken, wie auf diesbezligliche organisatorische Verbesserungen im
eigenen Wirkungsbereich und im Zusammenwirken mit allen hafenbezogenen Akteuren.

2. Die Bremischen Hafen und ihre Aktivitaten

Zwei Stadte, ein maritimes Kompetenzzentrum - der Hafen- und Logistikstandort
Bremen/Bremerhaven hat sich unter Europas Handels- und Umschlagplatzen erfolgreich
positioniert.

.....................................................................................................................

Abb. 1: Die Zwillingshafen Bremen/Bremerhaven im Mittelpunkt der Welthafen

’ Siehe unter: www.greenports.de
8 greenports | Nachhaltig denken und handeln 2010/2011% , vgl. unter: http://www.bremenports.de/unternehmen/mediathek/downloads
® http://www.bauumwelt.bremen.de/sixcms/media.php/13/Pré%E4sentation+-+greenports+-.pdf
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“Leben und Schifffahrt sind in Bremen eins”, schrieb der Dichter Rudolf Alexander Schrdder. Diese
positive Einstellung zum maritimen Leben, zu Schifffahrt und Welthandel bildetete die Grundlage
fur viele mutige Entscheidungen und Hafeninvestitionen in Milliardenhdhe. Die Folge: Bremens
Hafen haben sich zu einer fihrenden europaischen Warendrehscheibe entwickelt. Die Hafen- und
Logistikwirtschaft ist eine tragende Saule der Wirtschaft im kleinsten Bundesland.

Vor Ort sichern Hafen und Logistik direkt und indirekt etwa 75 000 Arbeitsplatze und damit jede
funfte Stelle im kleinsten Bundesland.™ Nahere Angaben sind in der Studie des ISL
,Beschaftigungseffekte der Bremischen Hafen (Kurzfassung 2011'") nachzulesen.
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Abb. 2: Die Zwillingshafen Bremen/Bremerhaven in Europa

Wichtiges Merkmal der Zwillingshéafen ist ihre Universalhafenfunktion. Container, Fahrzeuge,
Projektladung sowie Stiick- und Massenguter jeder Art werden hier professionell und ziigig
umgeschlagen. Der Erfolg basiert auf einer ausgepragten Arbeitsteilung: Bremerhaven, nur 32

19 vgl. Ports Handbook 2013/2014 S. 13 & 66
1 http://www.bremenports.de/unternehmen/mediathek/downloads
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Seemeilen von der offenen See entfernt, ist auf die Abfertigung von Containerschiffen, Auto-
Carriern, Spezialschiffen fir Offshore-Anlagen und Kihlschiffen im Fruchtumschlag spezialisiert.
Das 60 Kilometer sidlich gelegene Bremen konzentriert sich mit seinen Terminals vor allem auf
den Stick- und Schwergutumschlag sowie das Handling von Massengutern. Seit einigen Jahren
hat sich die Hansestadt aber auch zum ,Back Office" flir den Container - Terminal in Bremerhaven
entwickelt. Hier ist ein leistungsféahiges Kompetenznetzwerk unterschiedlicher Logistikdienstleister
entstanden, die séamtliche Value Added Services rund um die Containerlogistik anbieten.
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Abb. 3: Die Zwillingshafen Bremen/Bremerhaven im Weserastuar

Selbst in schwierigen Zeiten konnten die bremischen Hafen erneut positive Akzente setzen. Trotz
deutlich verschlechterter weltwirtschaftlicher Rahmenbedingungen erzielten sie im Jahre 2012 ein
neues Rekordergebnis. Der Gesamtumschlag stieg auf 84 Millionen Tonnen — gegeniiber 2011
ein Plus von 4,2 Prozent. Zu diesem Zeitpunkt hatte die andauernde Wirtschaftskrise andere

Hafen weiterhin fest im Griff.
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Zu den wichtigsten Wachstumsfaktoren gehdrte auch 2012 der Containerumschlag in
Bremerhaven. Die Zahl der umgeschlagenen Boxen stieg um 3,4 Prozent auf Uber 6,1 Millionen
TEU. Damit stellte der Container-Terminal Bremerhaven seine Wettbewerbsfahigkeit erneut unter
Beweis.

Der Umschlag des arbeitsintensiven, nicht in Containern gestauten Stiickguts konnte mit 0,2%
Zuwachs auf 8,4 Millionen Tonnen gegenuber 2011 behauptet werden.

Auch der Automobilumschlag erreichte im Jahr 2012 mit fast 2,2 Mio. Fahrzeugen wieder einen
hohen Wert. Auch wenn im November und Dezember ein leichter Riickgang des Umschlages zu
verzeichnen war, erreicht der bremische Automobilumschlag ein Umschlagszuwachs von 6,3%
gegeniiber dem des Vorjahres. Damit behauptete sich Bremerhaven weiter als Marktfuhrer in
Europa.

Der Massengutumschlag, der zu 90 Prozent in den stadtbremischen Hafen abgewickelt wird,
konnte ein Plus von 3,5% auf 10,4 Mio Tonnen verzeichnen.

2.1 Eigener Wirkungsbereich

Im Rahmen dieser Zertifizierung des Umweltmanagements gilt es zunachst den Wirkungsbereich
der offentlichen Hafenverwaltung zu beschreiben. Fir die Freie Hansestadt Bremen bedient sich
der Senator fir Wirtschaft, Arbeit und Hafen der operativen Organisationen bremenports GmbH &
Co. KG und Hansestadt Bremisches Hafenamt (HBH) (vgl. Abb. 4).

Mil‘listl",‘ for Economic Affairs, Labour and Ports
(Part of the Government of the Free Hanseatic Cify of Bramean)

=:Special assets “Poris”

+* ministerial tasks
« port policy
= political strategies

bremenpﬂrts ¢ Tenants
e Organizations e.g.:

3 -
Aremen =Bremerhaven | = GmbH & Co. KG Terminal Operators,

bremenports
GmbH & Co. KG Harbour Master Office (HEH) STiBYEI
(Subsidiary by the City of Bremen) {Port uthority)

= Administration of special assets Ports” harbour masierpor avthornity

s porinfrastaucture management port secusity (designated authority)

+ development, planning, expansion and maintenance
of the ports

port safety

seamen’s registration office

« marketing of the twin pors

Abb. 4: Zustandigkeiten in den Zwillingshafen Bremen/Bremerhaven

Wahrend der Senator fur Wirtschaft, Arbeit und Héfen die ministeriellen Aufgaben (inkl.
Hafenpolitik und politischer Strategien) wahrnimmt und in diesem Rahmen auch fir die
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hafengebietsumfassenden Sondervermdgen ,Hafen* zustandig ist, erfolgt die Verwaltung dieser
Sondervermdgen durch die bremenports GmbH & Co. KG als hundertprozentige
Tochtergesellschaft der Freien Hansestadt Bremen. Des Weiteren Gibernimmt sie das
Management der sogenannten Hafeninfrastruktur, insbesondere Entwicklung, Planung, Ausbau
und Unterhaltung der Hafen sowie das Marketing der Zwillingshafen.

Die hafenbehdrdlichen Funktionen sind im Hansestadt Bremischen Hafenamt (HBH) verblieben.
Dazu gehdoren die Aufgaben des Hafenkapitans, der Hafensicherheit bzw. Gefahrenabwehr und
des Seemannsamtes. Die eigentlichen 6ffentlich-rechtlichen Genehmigungen der Nutzungen

erfolgen (mit Ausnahme der Hafenbehorde) durch andere kommunale bzw. staatliche Behdorden.

Die Hafenareale (Sondervermégen Hafen) erstrecken sich auf die beiden Standorte in Bremen
(vgl. Abb.5) und Bremerhaven (vgl. Abb.6) und umfassen auch eine Vielzahl der vom Hafen
verursachten und betreuten Kompensationsflachen. Die genannten Abbildungen zeigen
gleichzeitig die Umgebung der Hafen, d.h. Schutzgebiete, die Lage innerhalb der Stadte bzw. am
Fluss oder im Astuar und die Hoheitsgrenzen des Stadtstaates Bremen.

|:| Nature reserve
|:| Area of outstanding natural beauty
E  Natura 2000 sites

. Port-related substitute sites

- [ Portareas

[ eoumdsry Bremen — Lower Saxony

Bremen

Abb. 5: Hafenbereiche und hafenbezogene Kompensationsflachen in Bremen-Stadt
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Abb. 6: Hafengebiete und hafenbezogene Kompensationsflachen innerhalb und auf3erhalb
Bremerhavens

Einen etwas genaueren Blick auf die in den Sondervermdgen zusammengefassten Hafengebiete
ermdglichen die nachfolgenden Abbildungen 7 bis 9. Zu nennen sind hier zunachst die
Hafengebiete in Bremen (vgl. Abb.7) sowie das Uberseehafengebiet in Bremerhaven (vgl. Abb.8).
Desweiteren zeigt Abb.9 das im Landeseigentum stehende Hafengebiet des Fischereihafens in
Bremerhaven.
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Abb. 8: Hafengebiete im Norden Bremerhavens (Uberseehafengebiet)
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Abb. 9: Hafengebiete (gelb) und Kompensationsflachen (griin) im Stiden Bremerhavens
(Fischereihafengebiet)

In diesen kommunalen bzw. im Fall des Fischereihafens in Bremerhaven staatlichen Hafen ist die
Stadtgemeinde Bremen bzw. das Land Bremen der Eigentimer. Die Hafeninfrastruktur (vgl.
Abb.10) wurde bisher 6ffentlich finanziert und die Hafenlandflachen anschlieRend an private
Nutzer verpachtet und bzw. verkauft. Die jeweiligen Nutzer sind dann fur die sogenannte
Suprastruktur (vgl. Abb.11) selbst verantwortlich.

gheds
B Suprastructurs = handling storage
operations areas
cranes vehicles
1 hauling gear
| B
\\\_ land areas Iar'_rd areas
r quays rail f road ! quays rail | road
water area waber area inside
inside the port B Infrastructure = City of Bremen the pon M inv =
territary
Abb.10: Infrastruktur in den Hafen Abb.11: Suprastruktur in den Hafen
(schematische Darstellung) (schematische Darstellung)
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Der Betrieb der Terminals und der eigentliche Hafenumschlag sowie die Lagerhaltung erfolgt
durch private Unternehmen.

2.2 Einfluss auf andere Wirkungsbereiche

Neben dem direkten Wirkungsbereich (siehe unter 2.1) handeln die Stadtgemeinde Bremen bzw.
das Land Bremen auch privatrechtlich als Grundeigentiimer und Verpachter. Ein Einfluss auf die
Nutzer beschrankt sich auf vertraglich regelbare Inhalte zwischen den Vertragsparteien.
Einflussmdglichkeiten bestehen selbst an den Stellen nicht mehr, wo die Grundstiicke an private
Nutzer verkauft wurden. Dies gilt z.B. fUr Teilbereiche der stadtbremischen Hafen in Bremen.

Im Vergleich zum eigenen Wirkungsbereich ist der 6ffentliche Einfluss der Hafenverwaltung damit
jenseits der oben beschriebenen Aktivitdten (Kap. 2.1) sehr stark reduziert. Die eigentlichen
offentlich-rechtlichen Genehmigungen der Nutzungen erfolgen (mit Ausnahme der Hafenbehdérde)
durch andere kommunale bzw. staatliche Behorden.

2.3 Ausgewahlte Kennzahlen fir die Bremischen Héafen

e Bremerhaven

Abb. 12: Luftbild des Uberseehafens

Die Hafen in Bremerhaven liegen an der Miindung der Weser in die Nordsee (vgl. Abb.3 & 6). Die
seewartige Passage zum Hafen hat eine Lange von 32 Seemeilen und erfordert eine Revierfahrt
von etwa zweieinhalb Stunden. Der durchschnittliche Tidehub, d.h. die Differenz zwischen
Tidehochwasser und Tideniedrigwasser betrug im Zeitraum 2008-2012: 3,77m. Die grof3ten
Schiffe, die Bremerhaven bisher angelaufen haben, hatten eine Lange von ca. 400 m und einen
Tiefgang von 15,0m. Die tideunabhéngige Erreichbarkeit des Hafens beschrankt sich aktuell noch
auf Schiffe mit einem Tiefgang von 12,8m. Der maximale nutzbare Tiefgang im Hafen betragt bis
zu 16m LAT an der Stromkaje des CT 4. Diese Tiefe wird jedoch aktuell nicht vorgehalten, da
Schiffe dieses Tiefgangs Bremerhaven derzeit nicht anlaufen.
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Abb.13: Luftbild vom Industriehafen Abb.14: Luftbild vom Neustadter Hafen

Die Hafenanlagen in Bremen-Stadt sind Uber eine 66 Seemeilen lange Weserstrecke mit der
Nordsee verbunden (vgl. Abb.3 & 5). Dies erfordert eine Revierfahrt von flnf bis sechs Stunden.
Die durchschnittliche Differenz zwischen Tidehochwasser und Tideniedrigwasser betrug im
Zeitraum 2008-2012: 4,19 m. Die groRRten Schiffe, die Bremen angelaufen haben, hatten eine
Lange von ca. 250 m und einen Tiefgang von 10,70 m. Der maximale nutzbare Tiefgang im
tideabhangigen Teil des Hafens betragt bis zu 11,0 m.

e Weitere Angaben

Wesentliche Kennzahlen fiir die Bremischen Hafen werden laufend aktualisiert und veroffentlicht:

2 Fir den Umschlag: Hafenspiegel (Hrsg. jahrlich durch den Senator fur Wirtschaft, Arbeit
und Hafen; auch als Download unter:
http://mwww.bremenports.de/standort/mediathek/downloads)

2 Fdur die Hafenstruktur: Hafen in Zahlen (Hrsg. jahrlich durch bremenports GmbH & Co. KG;
auch als Download unter http://www.bremenports.de/standort/mediathek/downloads)

2 Fdur die Hafennutzung: Ports Handbook Bremen & Bremerhaven (Hrsg. jahrlich durch
bremenports GmbH & Co. KG; auch als Download unter:
http://mww.bremenports.de/standort/mediathek/downloads)

2 Fdur die Schifffahrt: Port information guides Bremen und Bremerhaven sowie Informationen
zu Schiffsabfall und Ballastwasser als Download unter:
http://www.hbh.bremen.de/sixcms/detail.php?gsid=bremen138.c.1842.de
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Tab. 1: Weitere Kennzahlen fir 2012:

Bremerhaven Bremen Total
Infrastruktur:
Hafengebiet (Landflache) 2.431 ha 1.830 ha 4.261 ha
Hafengebiet (Wasserflache) 332 ha 280 ha 612 ha
Kajenlange 27.200m 9.000m 36.200m
Hafenumschlag:
Ladungsumschlag in Tonnen 70,414 Mio 13,614 Mio 84,028 Mio
Container Umschlag in TEU 6,112 Mio 0,022 Mio 6,134 Mio
Passagiere 62.580 - 62.580
Wesentliche Umschlagsarten: in 1000 Tonnen
Erze, Steine und Erden 5.790
Metall, -erzeugnisse, Halbzeug 2.543
Guterumschlag: in 1000 Tonnen
Trockenes Massengut 8.980
Flissiges Massengut 1.426
Autoumschlag / Anzahl KFZ 2.181.993
Petroleum / Ol 1.308.370
Stickgut 73.573
Container 65.141
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3. Umweltpolitik des Senators fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen

Die Bremischen Hafen als zweitgroRter Hafenstandort Deutschlands Ubernehmen national wie
auch fur die Region zentrale wirtschaftliche Funktionen. Der Senat bekennt sich zur seiner
Verantwortung gemaf dem Prinzip der Nachhaltigkeit u.a. die wirtschaftlichen Belange und die
Umweltbelange in Einklang zu bringen.

“Hiernach erklare ich, dass die Bremischen Hafen

das im Jahr 2011 eingefuhrte Umweltmanagementsystem ,PERS*fortfiihren, das den
Anforderungen von Ecoports Rechnung tragt. Dieses dokumentiert die Leistungsfahigkeit
der Hafen in Bezug auf Umweltschutz , tragt zu kontinuiierlichen Verbesserungen beiund
bietet den Rahmen fiir die Formulierung und Uberpriifung von Umweltzielen.

den Anforderungen der relevanten Umweltgesetzgebung und -Vorschriften sowie anderer
Vorgaben, zu denen sich die Hafen verpflichtet haben, Rechnung tragen.

die Vermeidung von Umweltbelastungen und die umfangliche Beachtung des
Naturschutzes als einen entscheidenden Faktor im Hafenbetrieb und der
Hafenentwicklung ansehen.

uber die gesetzlichen Umweltstandards hinaus voranschreiten, um innovative
Umwelttechniken und —verfahren einzuftihren.

moglichst Ressourcen sparend wirtschaften und bestrebt sind, insbesondere die
Energieeffizienz zu steigern und damit die CO2 Emissionen zu senken.

Produkte nachfragen und einsetzen, die beztglich ihrer Fertigung und Entsorgung
madglichst geringfligige Umweltauswirkungen haben.

der Vermeidung von Abfall mit schadlichen Umweltauswirkungen sowie den Mdglichkeiten
der Unfallbekampfung eine grof3e Bedeutung zumessen

den im Jahre 2011 erstellten Umweltbericht in zweijahrigem Rhythmus fortschreiben und
in geeigneter Form verdoffentlichen.

Um diese Umweltpolitik umzusetzen, werden die Bremischen Hafen weiterhin daflir Sorge
tragen, die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter entsprechend zu informieren und zu schulen, um
ein hohes Niveau im Bereich der Umweltvorsorge dauerhaft zu sichern.

Daruber hinaus werden sich die Bremischen Hafen weiterhin bemuihen, alle in Schifffahrt und
Hafen tatigen Akteure fur nachhaltige und umweltfreundliche Techniken und Praktiken zu
gewinnen.”

/(ﬂt.gc;fq

Martin Glinthner

Senator fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen

Freie Hansestadt Bremen

Der Senator fiir Wirtschaft, Freie
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4. Umwelteinflisse und Umweltleistung der Hafen

In Abhéngigkeit von Lage bzw. Umgebung, Ausbau und Nutzung eines Hafens ergeben sich die
unterschiedlichsten Auswirkungen auf die Umwelt. Selbst wenn die Bereitschaft besteht,
Umweltauswirkungen soweit irgend maoglich zu reduzieren, erfordert die Zertifizierung nach PERS
zunachst die Fokussierung auf wesentliche bzw. signifikante Umweltaspekte.

Nach einer allgemeinen Zusammenstellung von Umwelteinflissen wurde daher das unter Kap. 4.1
vorgestellte ,Register der signifikanten Umwelteinfllisse” erarbeitet.

4.1 Signifikante Umwelteinflisse

Als ,signifikanter Umwelteinfluss“ wurden hier entsprechend den Anforderungen'* solche
Umwelteinfliisse angesehen, die

<2 rechtlichen Regelungen oder
2 politischen Zielvorgaben
unterworfen sind.

Das Analyseergebnis ist in der Anlage A enthalten. Es beschreibt in systematischer Form,
gegliedert nach den Einflussbereichen fir die Hafenverwaltung

a: eigener Wirkungsbereich der Hafeninfrastruktur;

b: Wirkungsbereich der Hafennutzer

die Wirkfaktoren (Hafenaktivitaten),
die Wirkungspfade,
die verantwortlichen Organisationen,

die maf3geblichen rechtlichen Grundlagen bzw. Voraussetzungen und

OO0 0 00

in Einzelfallen weitergehende Anmerkungen mit Zielaussagen.

Dieses Register dient der Selbstanalyse sowie der Entwicklung geeigneter Steuerungsinstrumente
und letztlich auch der transparenten Information interessierter Stellen.

12 pERS - Specification and guidelines Vers. 4 (2011)

A iir Wi Freie
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4.2 Umweltbezogene Leistungsindikatoren

Im Rahmen des Umweltmanagements sind umweltbezogene Leistungsindikatoren zu entwickeln,
die die Ubereinstimmung mit rechtlichen Anforderungen ebenso belegen, wie Fortschritte in der
Verbesserung der Umweltqualitat in und um die Hafen.

Betrachtungsebenen sind

a.) Umweltauswirkungen des Hafens
b.) Umweltmanagementleistungen des Hafens &
c.) die Umweltqualitat in und um die Hafen

Die im Rahmen der erstmaligen Zertifizierung 2011 vorgestellten sechs Indikatoren wurden im
Rahmen der Rezertifizierung durch zwei zusatzliche aussagekréftige Indikatoren erganzt:
~Kraftstoffkontrollen* und ,,CO2 Ausstol3 des Containerumschlags”. Bei allen dargestellten
Indikatoren stehen die erforderlichen Datengrundlagen zur Verfligung.

S Baggermenge®®

Betrachtungsebene | Umweltwirkungen

Ermittlung In Bremen und Bremerhaven gebaggertes Sediment in m*® (ohne
Einbezug der Wendestelle in der Seeschifffahrtsstralie Weser) /
Hafenwasserflache in m?nach Hafenordnung

Erhebung durch bremenports GmbH & Co. KG;
Geschéftsbereich Hafeninstandhaltung

Wert fiir 2008 0,08m%m?

Wert fiir 2009 0,065m°/m*

Wert fiir 2010 0,063m°/m*

Wert fiir 2011 0,084m°/m*

Wert fir 2012 0,129m°/m*

2 Larmentwicklung des Containerterminals

Betrachtungsebene | Umweltwirkungen

Ermittlung Am Rand des Terminals und an den nachstgelegenen Wohnge-

bieten gemessene Immissionshéhe. Der angegebene Larmpegel
wurde manuell fir nachts, einschlieRlich aller zuséatzlichen Belas-
tungen, als Mittelwert berechnet.

Erhebung durch bremenports GmbH & Co. KG;
Geschéftsbereich Hafenentwicklung

Wert fr 2008 51,2 db(A)/Amio TEU"

13 Die Werte fir 2008 und 2009 wurden angepasst, um eine Vergleichbarkeit mit den Werten der Folgejahre zu gewahrleisten.

A iir Wi Freie
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Wert fiir 2009 51,3 db(A)/1mio TEU®
Wert fir 2010 50,8 db(A)/1mio TEU
Wert fir 2011 49,9 db(A)/1mio TEU
Wert fir 2012 49,9 db(A)/1mio TEU

S Deponierung von Baggergut®®

Betrachtungsebene | Eigene Umweltanstrengungen

Ermittlung Deponierung von Baggergut in m® / Gesamtjahresbaggermenge pro
Jahr; Ziel: Reduzierung der deponierten Menge

Erhebung durch bremenports GmbH & Co. KG;
Geschéftsbereich Hafeninstandhaltung

Wert fur 2008 3%

Wert fur 2009 18 %

Wert fur 2010 10 %

Wert fur 2011 20 %

Wert fur 2012 3%

2 Schiffskontrollen®®

Betrachtungsebene | Eigene Umweltanstrengungen

Ermittlung Festgestellte Mangel in Bezug in Bezug auf die Anzahl der
Schiffsbesichtigungen (in Prozent)

Hauptmangel: Schutzkleidung wurde nicht getragen, unsichere
Schiffseinstiege, Rauchen im Hafenbereich trotz Verbotes.

Erhebung durch Hafenkapitan
Wert fir 2007 17,8 %
Wert fir 2008 16,2 %
Wert fir 2009 9,2 %
Wert fur 2010 8,91 %
Wert fir 2011 8,95 %

< Kraftstoffkontrollen

Betrachtungsebene | Eigene Umweltanstrengungen

Ermittlung Uberschreitung des Schwefelgrenzwerts von 0,1% im Hafen in
Bezug auf die Anzahl der Kraftststoffkontrollen mit Proben (in
Prozent)

Erhebung durch Hafenkapitan

Wert fur 2010 37,2 %

Wert fur 2011 19 %

Wert fur 2012 34 %

!* Reference TED-2011-02-07
15 Der Indikator wurde geéandert, weil der ehemalige Indikator ,Baggergutverwertung” nicht mehr im Hafen verwendet wird. Aul3erdem
ist der aktuelle Indikator aussagekraftiger in Bezug auf die Nachhaltige Entwicklung.

16 Bezogen auf die Hafengruppe Bremen

Der Senator fiir Wirtschaft, % 1e
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< Nutzung regenerativer Energien

Betrachtungsebene | Eigene Umweltanstrengungen

Ermittlung Strom aus erneuerbaren Energien in Bezug zum totalen
Energieverbrauch der Hafeninfrastruktur

Erhebung durch bremenports GmbH & Co. KG;
Geschéftsbereiche Hafeninstandhaltung und Hafenbau

Wert fur 2008 18,0 %

Wert fur 2009 20,3 %

Wert fur 2010 20,2 %

Wert fur 2011 95,0 %

Wert fur 2012 82,9 %

S Biotop-Index fur den Gesamthafen

Betrachtungsebene | Umweltqualitét im und um den Hafen

Ermittlung Von Bremischen Hafen verantwortete Biotopflache in ha /
Gesamthafenflache in ha

Erhebung durch bremenports GmbH & Co. KG;
Umweltdirektor

Wert fur 2007 20,19 %

Wert fur 2008 20,08 %

Wert fur 2009 22,52 %

Wert fur 2010 22,54 %

Wert fur 2011 22,85 %

Wert fur 2012 23,16 %

CO2 Ausstol’ des Containerterminals

Betrachtungsebene | Umweltanstrengungen des Hafens

Ermittlung CO, Ausstol3 in kg pro umgeschlagenem Container (ohne
Kiihlcontainer)*’

Erhebung durch EUROGATE

Wert fur 2008 15,5

Wert fur 2009 15,2

Wert fur 2010 14,3

Wert fur 2011 13,5

Wert fur 2012 15,4

Es ist beabsichtigt weitere aussagekraftige Indikatoren zu entwickeln und einzusetzen.

Wi Freie
Der Senator fiir Wirtschaft, &%
Arbeit und Hifen ¢ Hansestadt
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5. Kurzbeschreibung der Umweltmanagementstrukturen

Die umweltbezogenen Aufgaben und Pflichten der Hafen von Bremen/Bremerhaven sind zwischen
den drei verschiedenen, in Abb. 4 angegebenen Organen (Senator fir Wirtschaft, Arbeit und
Hafen, bremenports GmbH & Co. KG und HBH) aufgeteilt.

5.1 Der Senator fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen

Der Senator fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen Gbernimmt ministeriale Aufgaben fir das
~Sondervermdgen Hafen®. Die ministeriale Verwaltung ernennt Mitarbeiter fir parlamentarische
Gremien, beauftragt und kontrolliert operativ tatige Institutionen und organisiert Kampagnen und
Initiativen. Gleichzeitig ist der Senator fir Wirtschaft, Arbeit und Hafen Auftraggeber und er oder
sein Vertreter Aufsichtsratsvorsitzender der bremenports.

Die umweltbezogenen Aufgaben des Senators sind im Referat “Umwelt und Klimaangelegenhei-
ten, Agrarwirtschaft, Verbraucherangelegenheiten* (Referat 32) konzentriert, das zur Abteilung
Héafen & Logistik (Abteilung 3, siehe Abb. 15) gehort.

" Der EUROGATE Container Terminal Bremerhaven GmbH, EUROGATE Technical Services GmbH, NTB North Sea Terminal
Bremerhaven GmbH & Co. KG, MSC Gate Bremerhaven GmbH & Co. KG

Wi Freie
_.‘_ Der Senator fiir Wirtschaft, &
‘ p Arbeit und Hifen ﬁ] Hansestadt
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Economic Affairs Labour Ports & Logistic

Central Resources

—|§

Abb. 15: Organisation der Umweltangelegenheiten beim Senator fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen

In diesem Referat befassen sich die Referatsleiterin Frau Dr. Lampe und Herr Kress mit Umwelt-

angelegenheiten, die den Hafen betreffen. Die Referatsleiterin berichtet Herrn Senator Ginthner

und Herrn Staatsrat Dr. Heseler Gber den Abteilungsleiter, Herrn Peters, und in dringenden Fallen
haufig auch direkt.

Der Aufgabenbereich dieses Referats umfasst den gesamten Bereich hafenrelevanter Umweltan-
gelegenheiten (z.B. EU-Richtlinien wie Natura 2000, MARPOL, OSPAR, Ausbaggerung, Hafen-
entwicklung und Larm). Hier werden die Auswirkungen auf die Hafen und Reaktionsnotwendig-
keiten bewertet, aber auch Projektarbeiten und unabhangige Konzepte entwickelt. Darliber hinaus
vertritt das Referat die Hafen Bremen/Bremerhaven in einigen internationalen und nationalen
Arbeitsgruppen, Gremien und Organisationen (z.B. MEPC der IMO, Ausschuss fir nachhaltige
Entwicklung der ESPO, Ecoports) sowie in Projekten (z.B. LIFE Project NOMEPorts, Interreg
Projekt TIDE).

Fragen der Nachhaltigkeit im Transportwesen in Bezug auf Kurzstreckenschifffahrt und Sicherheit
fallen in das Referat 34 ,Seeschifffahrt, Hafensicherheit“. Referatsleiterin ist Frau Bartholomaus-
Lathge.

Mit rechtlichen Umweltfragen befassen sich im Referat 02 ,Beteiligungsmanagement,
Rechtsangelegenheiten” die Referatsleiterin Frau Blaseio sowie die Referentin Frau Lamot.

y - - Freie
t p . ::l:esifl::ll: Lf;rl‘.'."'mhaﬂ' % Hansestadt
PERS Umweltbericht 2013 Bremen

LCOFRATS




22

5.2bremenports GmbH & Co. KG

Die bremenports GmbH & Co KG ist von Bremen mit der Geschéftsfihrung des
~Sondervermdgens Hafen“ einschliel3lich hafenbezogener Aufgaben beauftragt, mit dem Ziel die
Hafeninfrastruktur der Freien Hansestadt Bremen in Bremen und Bremerhaven nach
betriebswirtschaftlichen Grundséatzen zu bewirtschaften, zu entwickeln und zu sichern.

Die bremenports erbringt diese Aufgaben in privatwirtschaftlicher Rechtsform. Alleiniger
Eigentiimer ist die Freie Hansestadt Bremen.

Neben der Geschaftsfiihrung des Sondervermégens nimmt die bremenports alle Aufgaben des
Managements der Hafeninfrastruktur als Regelaufgaben war (z.B. Betrieb, Bewirtschaftung,
Unterhaltung, Vermarktung, Bau-, Planungs,- Genehmigungs- und Projektmanagement sowie
Eigentimer und Bauherrenaufgaben, Standortmarketing, strategische Hafenentwicklung).

Aufgaben, die im Rahmen groferer Investitionsvorhaben anfallen oder keine Regelaufgaben
darstellen, sind sogenannte ,Sonderaufgaben®, die im Einzelfall von Bremen beauftragt werden.

Personell sind Umweltaufgaben bei bremenports auf 2 Ebenen mit Fachkréften verankert, einmal
auf Ebene der Geschaftsflihrung durch einen Direktor fir Umwelt- und
Nachhaltigkeitsangelegenheiten und zum anderen auf der operativen Ebene im Rahmen des
Projektmanagements durch eine Abteilung fir Umweltplanung, sowie durch Abfallbeauftragte und
ein Team, welches sich um die Baggergutentsorgung kiimmert(vgl. Abb. 16).

nvironmental matters)

Supervisory
bl Staff divisons

Management Board

Divisions

Departments/
Teams

~ Environmental Planning

Abb. 16: Organisation von Umweltangelegenheiten bei der bremenports GmbH & Co. KG
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Der Direktor fir Umwelt- und Nachhaltigkeitsangelegenheiten ist als Stab an der
Geschéftsfihrung angebunden, der er berichtet. Er initiiert und koordiniert die
Nachhaltigkeitsstrategie ,,greenports” und damit auch die Umweltaspekte von Hafen und
Schifffahrt, wirkt in nationalen und internationalen Gremien und untersttitzt die Geschéaftsleitung
bei strategischen Entscheidungen. Seit Oktober 2009 ist er Mitglied im ,Hafen-Umwelt Komitee*
der International Association of Ports and Harbors (IAPH). In Umweltangelegenheiten besitzt er
fachliche Richtlinienkompetenz gegenuber allen Mitarbeiter/innen, so dass bei Bedarf alle
umweltrelevanten Tatigkeiten fachlich beeinflusst werden kénnen. Die Aufgabe wird
wahrgenommen durch Uwe von Bargen. Er wird unterstiitzt durch eine Kraft, die zu 2/3 der
Arbeitszeit themenbezogen mitwirkt. Dies sind zum einen Tatigkeiten im Bereich greenports
(schifffahrtsbezogene Aspekte) und zum anderen Aufgaben im strategischen Abfallmanagement.

Die im operativen Projektmanagement des Geschaftsbereichs Hafenbau tatige Abteilung fir
Umweltplanung besteht aus den beiden Teams ,Genehmigungsplanung“ und ,Kompensa-
tionsmalRnahmen* mit insgesamt 10 Mitarbeiter/innen. Der Schwerpunkt der Arbeit liegt auf der
Erarbeitung von Genehmigungsunterlagen und der Planung und Durchfiihrung von
hafenbezogenen Kompensationsmal3inahmen bei Hafenausbauvorhaben.

Die Abteilungsleitung koordiniert in ihrem Wirkungsbereich den Personaleinsatz, Angebote,
Bewerbungen und Sonderprobleme in Projekten. Sie initiiert und koordiniert neue Projekte. Die
Aufgabe wird vertretungsweise von Anne Briiggen wahrgenommen.

Die Teamleiter ,Genehmigungsplanung® und ,Kompensationsmafinahmen* koordinieren die
Leistungserstellung innerhalb ihrer Teams, bearbeiten Sonderprobleme, erstellen
Bewerbungsunterlagen und Angebote. Teamleiter Genehmigungsplanung ist Ulrich Kraus.
Teamleiter Kompensationsmaf3nahmen ist Thomas Wieland.

Ebenfalls auf operativer Ebene sind die beiden Abfallbeauftragten tatig; dies sind Heiko Kortlang
und Peter Brésche. Das Team Baggergutentsorgung mit zwei Mitarbeitern unter Leitung von
Norbert Binder kiimmert sich um die Aspekte des Sedimentmanagements im Rahmen der
Wassertiefenerhaltung und v.a. um den Betrieb der Integrierten Baggergutbehandlungsanlage mit
Baggergutdeponie in Bremen-Seehausen.

Behdrdliche Aufgaben sind nicht Bestandteil der Managementaktivitaten der bremenports.

Die Funktionen als Wasser-, Immissionsschutz-, Bodenschutz-, Abfall- oder Naturschutzbehoérde
obliegt beispielsweise dem Umweltsenator in Bremen oder dem Umweltschutzamt Bremerhaven.

5.3 Hansestadt Bremisches Hafenamt / Hafenbehtrde (HBH)

Das Hansestadt Bremische Hafenamt ist fur das Schiffsverkehrsmanagement sowie fiir die Uber-
wachung der Hafensicherheit innerhalb der Hafengebiete verantwortlich. Die Umweltangelegen-
heiten werden in Bremen und Bremerhaven in den Referaten “Hafensicherheit* behandelt (siehe
Abb. 17). Diese Referate tiberwachen und kontrollieren den Umschlag gefahrlicher Giter, die Ar-
beitssicherheit im Hafen sowie die Schiffsabfallentsorgung.

- Freie
Der Senator fiir Wirtschaft, &
Arbeit und Hifen \’O:I Hansestadt
Bremen
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(environmental matters)

Office Bremen

Abb. 17: Organisation von Umweltangelegenheiten im Hansestadt Bremisches Hafenamt

GREEN - SAFE - COMPETENT

Das Hansestadt Bremische Hafenamt Giberwacht den Umschlag, die Durchfahrt und die Zwi-
schenlagerung gefahrlicher Guter im Hafengebiet auf die Einhaltung anwendbarer Verordnungen.
Die Hauptaufgaben sind die Uberwachung gefahrlicher Guter/Container, die Freigabe von Lager-
platzen fir die gefahrlichen Giter/Container und die Durchsetzung anwendbarer Gesetze.

Im Bereich Hafenkontrolle und Umweltschutz in der Seeschifffahrt bestehen die Hauptaufgaben
darin, die Einhaltung von Sicherheitsverordnungen wahrend des Giterumschlags und der Bebun-
kerung, den Schwefelgehalt von verwendeten Kraftstoffen und die Entsorgung von Schiffsabfallen
sowie Frachtriickstdnden zu kontrollieren und zu Uberwachen. Die Referatseiter, Herr Clauf3en in
Bremerhaven und Herr Kraft in Bremen, sind gegentber allen Mitarbeitern ihres Referats wei-
sungsbefugt. In diesen Referaten sind insgesamt 11 Mitarbeiter beschéftigt. Beide Referate ste-
hen in direktem Kontakt zum diensthabenden Hafenmeister und zum Amtsleiter des Hansestadt
Bremischen Hafenamtes, Herrn Mai.

A iir Wi Freie
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—— e

Abb. 18: Luftbild vom Uberseehafen in Bremerhaven

5.4 Verantwortungsbereiche mit Verantwortlichen

Die folgende Liste informiert Gber die Verantwortlichkeiten in den bremischen Héfen fir bestimmte
umweltrelevante Aktivitaten, die in der Anforderungsiubersicht zur PERS-Zertifizierung benannt
sind. Es handelt es sich hierbei um Aktivitaten, die bei aktivem Management Umweltbelastungen
verursachen, kontrollieren oder minimieren kénnen oder bei Kontrollverlust zu Umweltbelastungen
oder zur Verletzung umweltpolitischer Vorgaben bzw. umweltrechtlichen Regelungen flhren
konnen.

Tabelle 2: Umweltrelevante Verantwortungsbereiche mit Verantwortlichen:

Name Organisationseinheit

Hafenbetrieb (Baggerung) Herr Behrends bremenports / Geschéftsbereichsleiter
Hafeninstandhaltung

Hafenbetrieb (Nautische Herr Mai Hafenkapitan
Angelegenheiten)

Hafenbetrieb (Schiffsverkehr) | Herr Mai Hafenkapitan

Hafenbetrieb (Terminals)

Guterumschlag

Anlegestege/Kais Herr Behrends bremenports / Geschéftsbereichsleiter
Hafeninstandhaltung

A iir Wi Freie
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Baustellenleitung

Herr Plewa

bremenports / Geschéftsbereichsleiter
Hafenbau

Strategische Planung

Herr Bartels

bremenports / Stabsbereichsleiter
Hafenentwicklung

Betriebsstoffbeschaffung

Herr Rehberg

bremenports / Geschéftsbereichsleiter
Kaufméannische Angelegenheiten

Zulassung/Genehmigung von
Betreibern'®

Herr Plewa &
Herr Behrends

bremenports / Geschéftsbereichsleiter

Hafenbau bzw. Geschéftsbereichsleiter
Hafeninstandhaltung

Qualitatsmanagement

Herr Rehberg

bremenports / Geschéftsbereichsleiter
Kaufméannische Angelegenheiten

Geschéftsbeziehungen zu im
gesamten Hafen tatigen

Herr Rehberg

bremenports / Geschéftsbereichsleiter
Kaufméannische Angelegenheiten

Unternehmen™®
Umweltschutz im Herr von Bargen bremenports /
Gesamthafen Umweltdirektor

Notfallplanung

Herr ClauRen?,
Herr Kraft®

Hansestadt Bremisches Hafenamt/-
Hafenbehodrde Bremerhaven bzw. Bremen

Abfallentsorgung (Schifffahrt)

Herr ClauRen®,
Herr Kraft®*

Hansestadt Bremisches Hafenamt/-

Hafenbehodrde Bremerhaven bzw. Bremen

Abfallentsorgung (Hafenbau, -
instandhaltung)

Herr Howe

Abfallentsorgung (Umschlag)

Management
Jachthafen/Helling

Umweltdokumentation

Herr von Bargen

bremenports / Geschéftsfihrer
Technische Angelegenheiten

bremenports /
Umweltdirektor

Umweltdatenmanagement

Herr von Bargen

bremenports /
Umweltdirektor

Bewertung der
Bodenverschmutzung

Siehe ,Umwelt-
monitoring*“

Luftqualitdtsmonitoring

Siehe ,Umwelt-
monitoring“

Wasserqualitatsmonitoring

Siehe ,Umwelt-
monitoring*“

Fahrzeugmanagement
Terminalverkehr

Eisenbahnverkehr im Hafen

Herr Behrends

bremenports / Geschéftsbereichsleiter

18 Betreiber: sind alle Personen, die umweltrelevante Betriebsarbeiten unter der Verantwortung des Hafens durchfiihren.
Zulassung von Betreibern: Mit Know-how und Fahigkeiten, die mit dem Management der Genehmigungen fiir Betreiber verbunden

sind.

19 Unternehmen: Alle Unternehmen, die fir den Hafen als Ganzes mit umweltrelevanten Arbeiten betraut sind.

20 Fiir Bremerhaven
2L Fiir Bremen

N
A2
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Hafeninstandhaltung

Hafenbau einschlief3lich Herr Plewa bremenports / Geschéftsbereichsleiter
- Projektantragsmanagement Hafenbau

- Umsetzung von
AusgleichmalRnahmen

Organisation Herr von Bargen bremenports /

Umweltmanagement Umweltdirektor

Umweltmonitoring Herr von Bargen bremenports /
- Biotope, Flora, Fauna Umweltdirektor
- Larm

- Luftqualitat

- Hafenbeleuchtung
- Flachenverbrauch
- Nachhaltigkeit

- Treibhausgase

- Wasserqualitat

- Sedimentqualitat

Management Klimawandel Herr von Bargen bremenports /
Umweltdirektor

Okologische Hafeninfrastruktur | Herr von Bargen bremenports /

(einschl. Ausgleichsflachen) Umweltdirektor
Energieversorgung Herr Plewa bremenports / Geschéftsbereichsleiter
Hafenbau

5.5 Finanzielle Mittel fir hafenrelevantes Umweltmanagement

Die genannten 3 Organe, unter denen die umweltpolitischen Aufgaben und Pflichten aufgeteilt
sind, verfligen zur Erfullung ihrer Pflichten tber folgende personelle Mittel:

Senator fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen: 2 Vollzeitstellen

bremenports: 11,66 Vollzeitstellen (1 Vollzeitstelle und eine befristete 2/3-Stelle auf strategischer
Ebene: Umwelt- und Nachhaltigkeitsangelegenheiten); 10 Vollzeitstellen auf der operativen
Projektebene: davon 6,75 im Bereich Genehmigungsplanung, Durchfiihrung von
Ausgleichsmaflinahmen; 0,25 im Bereich Abfallbeauftragte und 3,0 im Bereich
Baggergutentsorgung)

Hansestadt Bremisches Hafenamt: 10,5 Vollzeitstellen im Bereich Hafen- und Schiffsinspektion
und Uberwachung gefahrlicher Giter

Neben den erforderlichen Personalmitteln werden finanzielle Mittel fir konkrete Projekte wie bspw.
die Baggergutaufbereitung und —entsorgung, den Umwelt-Schiffs-Index,
KompensationsmalRnahmen und F+E-projekte etc. zur Verfigung gestellt.

Der Senator fiir Wirtschaft, % 1e

rF u Fre
‘ p . Arbeit und Hifen ¢ Hansestadt

PERS Umweltbericht 2013 Bremen

FOATE




28

6. Ausgewahlte Beispiele fir Beste Praxis und geplante Aktivitaten

L

m

-1
e
m—

GREEN - SAFE - cnméﬁu'r

Die Hafenverantwortlichen kdnnen ihre Kompetenz im Bereich Umweltmanagement durch
Beispiele der von ihnen entwickelten erfolgreichen Losungsansétze oder Losungen zu
Umweltproblemen nachweisen.

Beispiele fiir Beste Praxis sind positive Hinweise auf die Fahigkeit des Hafenmanagements,
Umweltschutz und nachhaltige Entwicklung zu gewahrleisten. Sie bieten Kritikern greifbare
Anhaltspunkte des Erfolges und leisten einen Beitrag zum ,Green Guide* der ESPO, in dem gute
Losungen der Hafen zum gegenseitigen Nutzen und zur Information der Offentlichkeit prasentiert
werden (siehe www.ecoports.com).

Nachdem im Umweltbericht 2011 das nachhaltige Wassertiefen-und das
Kompensationsmanagement der Bremischen Hafen beschrieben wurden, werden nun zwei
Beispiele aus anderen Arbeitsgebieten die Leistungsfahigkeit der Bremischen Héafen
dokumentieren:

> Larmmanagement &

> Einsatz von alternativen Kraftstoffen (LNG)

6.1 Larmmanagement

6.1.1 Projektbeschreibung

Zielsetzung

Ziel der Schallschutzaktivitdten in den Bremischen Hafen ist eine weitestgehende Entlastung der
Anwohner von Hafenlarm. Hinsichtlich der Vereinbarungen tber die Ausgestaltung passiver
SchallschutzmalZnahmen fir besonders vom Larm der Umschlagsanlagen und -gerate auf dem
Containerterminal betroffene Anwohner und der Etablierung eines stetigen Dialogs mit Vertretern
der Anwohner wurde dieses Ziel sogar tber die bestehenden rechtlichen Vorgaben hinaus
umgesetzt.

Dabei hat die Larmemissions- und immissionsmesskette zur detaillierten
Gerauschquellenerfassung mit aktiven Larmminderungskomponenten die Aufgabe, nicht nur die
Immissionssituation im Stadtteil Weddewarden zu dokumentieren, sondern es soll bei der
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Uberschreitung von definierten Schwellenwerten, verursacht durch den Betrieb des CT,
automatisch gewarnt werden, damit organisatorische Minderungsmal3nahmen von Seiten der
Betreiber veranlasst werden kdnnen. Aul3erdem kann auf die individuell empfundene
Gerauschbelastigung der Anwohner eingegangen werden, in dem diese durch Wahl einer
Telefonnummer die Speicherung eines Aufnahmeintervalls von 60 Minuten veranlassen kdnnen.

Soweit trotz Ausschdpfung samtlicher aktiver Schallschutzmafl3nahmen relevante Schwellenwerte
Uiberschritten wurden, konnte durch passive Schallschutzmafinahmen erreicht werden, dass der
Beurteilungspegel von 30 dB(A) in den Aufenthaltsraumen sichergestellt wird.

Konkrete Umsetzung

Die ersten Initiativen zur Aufzeichnung und Reduzierung des Hafenlarms reichen bis in das Jahr
1991 zuriick. Schon damals wurde eine La&rmmessstation installiert, die den Larm kontinuierlich
aufzeichnete. Die Daten werden seitdem in Quartalsberichten veroffentlicht. 2001 wurde die
Station zu einer sog. ,La&rmmesskette” ausgebaut, die zu diesem Zeitpunkt und dariber hinaus
erste und einzige Anlage in Deutschland, die eine aktive Larmminderungskomponente beinhaltet.
Bis in das Jahr 2012 wurde die Anlage dann erneut grundlegend modernisiert und erweitert, um
die aus dem Verfahren CT4 rihrenden zusétzlichen Anforderungen erfiillen zu kénnen.

Zunachst ist es erforderlich, den an der Immission ankommenden Schall differenziert betrachten
zu koénnen. Es muss eine Unterscheidung zwischen den verschiedenen Geréduschquellen
.Offentlicher Verkehrslarm* und ,Gewerbelarm* sowie sonstigen Umgebungsgerauschen maoglich
sein. Ist ein Immissionsgerdusch dem Betrieb des CT zuzuordnen, so soll es zunachst
dokumentiert werden. Uberschreitet dieses Gerauschereignis eine definierte Schwelle, so sind die
Betreiber zu informieren bzw. zu alarmieren, so dass notwendige MalRnahmen organisatorischer
Art eingeleitet werden kénnen.

Technisch wird dies derzeit durch eine Messkette realisiert. Neben der Immissionsstation im
Stadtteil Weddewarden wurden zusatzlich 15 Emissionsmessstationen in Betrieb genommen, um
an der Quelle den Gewerbelarm und den Verkehrslarm erfassen zu kénnen. Alle Messstationen
sind mittels eines Funknetzwerkes miteinander verbunden und werden durch eine zentrale
Auswerteeinheit am Ortsrand von Bremerhaven-Weddewarden tiberwacht.

Um der zusatzlichen Anforderung der aktiven Larmminderungskomponente gerecht werden zu
kénnen, muss das Messsystem in der Lage sein, automatisch zwischen verschiedenen
Gerauschquellen unterscheiden zu kénnen. Das automatisierte Gerauschquellentrennungs-
verfahren ist in der Lage, Gerausche anhand von vorher definierten Gerduscharten zuzuordnen.
Ublicherweise unterscheidet die Software Pkw- oder Lkw Verkehr, Schienenverkehr, Fluglarm,
Hintergrundgerdusche sowie besondere Gerauschereignisse wie z.B. kurze, impulshaltige lokale
oder tonale auffallige Ereignisse (Hundegebell, Vogelgezwitscher, Pfiffe etc.).

Werden definierte Pegelschwellen an den Messstationen Uberschritten oder durch
Absetzgerausche im Containerhandling verursachte Spitzenpegel identifiziert, werden zeitnah (Zeit
zwischen Registrierung und Ausgabe an die Betreiber ist kleiner als 30 Sekunden) Warnfaxe an
die Betreiber des CT versendet. Diese laufen jeweils bei den standig besetzten
Operationszentralen von Eurogate und NTB auf und enthalten Informationen tiber Datum, Uhrzeit,
Hohe des Pegels, meteorologische Gegebenheiten sowie eine Ortsangabe der vermuteten Quelle.
Die Operationsleitzentralen sind angewiesen, eingehende Faxe sofort zu bearbeiten.

Zusatzlich haben die Birger von Weddewarden die Méglichkeit, bei subjektiv empfundenen
Gerauschbelastigungen die Messkette durch Anwahl einer Telefonnummer zu veranlassen, diese
stérenden Gerauschereignisse durch den Mitschnitt einer Audiosequenz aufzuzeichnen. Die
Messkette zeichnet in der Nachtzeit permanent Audiodaten an allen vier Messstationen auf.
Erfolgt nun eine Schwellenwertliberschreitung (definierter Schwellenwert = 60 dB(A)), sei es durch
den Betrieb des CT oder aber durch andere laute Ereignisse, wird im Rahmen eines Zeitfensters
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um dieses Gerauschereignis herum ein Ausschnitt aus der Audiodatei gespeichert. Dieser
Aufnahmebefehl kann auch durch den externen Anruf aktiviert werden. Der Zeitpunkt des Anrufs
wird registriert. Daraufhin werden 30 Minuten vor und 30 Minuten nach dem Anruf die Daten als
Audiodatei gespeichert. Alle weiteren in diesem Zeitfenster eingehenden Anrufe werden registriert
und dokumentiert. Die Aufnahmezeit wird entsprechend verlangert. Zeiten ohne signifikante
Gerauschereignisse werden geldscht.

Durch die Erstattung der Kosten fir den Einbau von Schallschutzfenstern und/oder
Beluftungseinrichtungen durch den Trager des Vorhabens wurde die Einhaltung eines
entsprechend geringen LaArmniveaus, bei dem auch der ungesttrte Nachtschlaf gewahrleistet ist,
sichergestellt.

6.1.2 Umweltaspekte

Der Bau und der Betrieb von Hafen stellt eine wesentliche Larmquelle dar, die Anwohner oftmals
stérend empfinden und die ggf. gesundheitliche Beeintrachtigungen nach sich ziehen kann, wenn
sich diese in unmittelbarer Nachbarschaft zu einer Wohnbebauung befinden. Insbesondere bei
den Hafenerweiterungen am Containerterminal (CT) in Bremerhaven war Larm ein wesentlicher
Umweltfaktor, der intensiv diskutiert wurde, da sich die Hafenerweiterungen in unmittelbarer
Nachbarschaft von Weddewarden befinden, einem Ortsteil von Bremerhaven.

6.1.3 Beteiligte Akteure

Abgesehen von den unter 6.1.1 technischen Losungen wurde ein Dialog zwischen den
verschiedenen Parteien initiiert, um das gegenseitige Verstandnis zu verbessern. Am runden
Tisch vertreten waren der Senator fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen, bremenports, das
Umschlagunternehmen NTB, Gewerbeaufsichtsamt, der Senator fir Umwelt, Bau und Verkehr
und die Birgergemeinschaft Weddewarden. Hier konnten alle Aspekte des Hafen- und
Schiffslarms diskutiert werden und insgesamt wurde ein vertrauensvollerer Umgang erreicht.

- Freie
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Abb. 19: Uberblick Giber LArmmesskette au dem CT 4 in Bremerhaven

Kontaktperson: Jochen Kref3

Funktion/Titel Referent/Gartenbaudirektor

Postanschrift: Der Senator fir Wirtschaft, Arbeit
und Hafen

28195 Bremen

Deutschland

Telefon: +49-(0)421-361-17117

Fax: +49-(0)421-496-17117

E-Mail: Jochen.Kress@wuh.bremen.de
Website: www.wirtschaft.bremen.de

6.2 Einsatz von alternativen Kraftstoffen (LNG)

6.2.1. Projektbeschreibung

Der Senator fiir Wirtschaft,
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e Anliegen / Zielsetzung

Im Juli 2008 wurde die World Ports Climate Declaration fir die bremischen Hafen durch den
Senator fir Wirtschaft, Arbeit und Hafen (SWAH) gezeichnet. Gemeinsam mit bremenports
wurden anschliel3end Lésungen zur weiteren Reduktion von Treibhausgasen in der Transportkette
gesucht. Um gleichzeitig insbesondere schiffsbedingte Emissionen zu reduzieren, entschied sich
bremenports dazu, die Einfihrung von Flissigerdgas (Liquefied Natural Gas, kurz: LNG) als
alternativen Kraftstoff zu unterstiitzen. Da Nachhaltigkeit im Rahmen der greenports-Strategie bei
bremenports zu den Hauptfirmenzielen gehért, wurden gemeinsam mit den bremischen Ressorts
Wirtschaft, Hafen und Umwelt die Mdglichkeiten eines zukiinftigen Angebots, der beschleunigten
Bereitstellung sowie der Nutzbarkeit von LNG untersucht.

Zudem ist die Schifffahrt ab 2015 dazu verpflichtet, in den sogenannten Emission Control Areas
(ECASs) — hierunter fallen u.a. Nord- und Ostsee — Kraftstoffe mit einem Schwefelgehalt von max.
0,1 % Masseanteil einzusetzen, oder vergleichbare Werte mit Hilfe einer Abgasnachbehandlung
(sog. Nass- oder Trocken-Scrubber) zu erreichen (Abb. XX). Hinzu kommen ab 2016 zusatzlich in
dafur ausgezeichneten ECAs Grenzwerte flr Stickoxid-Emissionen (NO,): Tier Ill (siehe Abb. XX).
Wahrend die Anforderungen an die Schwefelanteile bereits durch die S-Reduktion im zugefihrten
Kraftstoff erreicht werden kdnnen, ist fir das Erreichen der geforderten Stickoxidgrenzwerte ein
Katalysator zur Abgasnachbehandlung bei der Verbrennung von Olen notwendig. Die
Zusammensetzung von Erdgas hingegen verursacht bei der Verbrennung bis zu 80 % weniger
Stickoxide, keine Schwefeloxide und keinen Feinstaub (PM). Bei einer optimalen Verbrennung
kann eine Kohlenstoffdioxidreduktion von bis zu 25 % erreicht werden.[1,2]

New ECA?

3

§§ ECA New ECA?
ECA MNew ECAT

b New ECAT

New ECA?

ECA

New ECA?

1 Existing

Possible future ECA

Abb. 20: Existierende und mogliche zukiinftige ECAs weltweit
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Motivation

Die FHB hat sich zum Ziel gesetzt, die von Schiffen ausgehenden Schadstoffemissionen und ihre
Niederschlage weiter zu vermindern. Bremen will dartiber hinaus seinen Beitrag leisten, den
Ausstol3 von Treibhausgasen, v.a. von Kohlendioxid, zu reduzieren. Um den Anteil der Schifffahrt,
insbesondere der Seeschifffahrt, maf3geblich zu verringern, fihrt langfristig nur der Verzicht auf
die Nutzung von Schwerdl zum Ziel.

Die zukinftig international geltenden Anforderungen an die Emissionsgrenzwerte von Schiffen
forcieren dieses Ziel, stellen aber derzeit zugleich Hafen, Reedereien, Motorenhersteller und
Bunkerunternehmen vor grof3e Herausforderungen. Die Notwendigkeit, die Umweltvertraglichkeit
der Schiffe zu verbessern und gleichzeitig im wirtschaftlichen Wettbewerb zu bestehen, trifft im
besonderen Maf3e die Reeder. Mit dem Einsatz alternativer Kraftstoffe flir Schiffe, wie
beispielsweise LNG, eroffnet sich eine realistische Perspektive.

Unabhangig von der Frage der Wirtschaftlichkeit besteht seitens der Schiffsbetreiber noch immer
Zurlckhaltung, in Gasantriebe zu investieren, da die nétige landseitige Infrastruktur noch nicht
ausreichend vorhanden ist und umgekehrt ist die dadurch nur schwer abschéatzbare Nachfrage fir
die Kraftstofflieferanten ein Grund fir die bisher zégerlichen Entscheidungen in den Ausbau der
Versorgungsinfrastruktur. Deshalb férdern die bremischen Hafen bestmdglich alle Vorhaben
seitens der Wirtschaft zum Aufbau von landseitiger LNG-Infrastruktur und investieren selbst in die
Umstellung auf Gasbetrieb in der eigenen Flotte.
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Ist eine Bunkermdglichkeit schlie3lich vorhanden, ist der Schritt zu weiteren
Anwendungsmoglichkeiten nicht nur im Hafen, sondern z.B. auch im 6ffentlichen Nahverkehr nicht
groR3. Der Einsatz von sogenannten ,Power-Bargen®, die als schwimmende Einheiten mit
gasbetriebenen Stromgeneratoren die Energie fur Schiffe wahrend der Liegezeit im Hafen
seeseitig bereitstellen kdnnten, stellt eine emissionsarme Lésung gegeniiber dem Betrieb der
schiffseigenen Dieselgeneratoren dar und konnte die Nachfrage nach LNG und damit den
wirtschaftlichen Betrieb von LNG-Tankstellen stitzen. Mobile, Uber die Stral3e zu verbringende
Gasgeneratoren konnten eine Alternative zur landseitigen Energieversorgung von Schiffen
darstellen. Insbesondere Kreuzfahrtschiffe haben durch den durchgehenden Hotelbetrieb auch
wahrend der Liegezeiten einen hohen Grundenergiebedarf und erzeugen demnach grof3e
Abgasmengen im Hafen. Hier hatte der Einsatz externer LNG-betriebener Energieerzeuger bereits
grof3en Einfluss auf den Ausstol3 von Kohlen-, Schwefel-, und Stickoxiden sowie Feinstauben.

e Konkrete Umsetzung

Um LNG fir die Schifffahrt zuganglich und spatestens ab 2015 verfuigbar zu machen, haben sich
die bremischen Héafen offensiv aufgestellt. Dabei wird der Aufbau von LNG-Tankstellen in Bremen
und Bremerhaven und die Bereitstellung von LNG-nutzender Infrastruktur (z.B. Gasgeneratoren,
Power-Bargen) durch eine Lenkungsgruppe des SWAH, des Senators fur Umwelt, Bau und
Verkehr (SUBV), des Hansestadt Bremischen Hafenamtes (HBH) und der bremenports intensiv
unterstitzt wird. Diese Unterstltzung gilt bspw. fir die Beantragung von Fordermitteln (TEN-T) far
ein Tanklager in Bremerhaven, fiir technische Expertisen und notwendige Anpassungen der
Rechts- und Sicherheitsvorschriften sowie fir die Ansprache weiterer méglicher Anbieter von
Flissiggas im Land Bremen.

Zusatzlich ist der Bau LNG-betriebener Schiffe fur die bremenports-eigene Flotte in Planung, um
erste Abnehmer fir LNG in 2015 zu generieren und anderen potentiellen Nutzern zu
demonstrieren, dass ein Gasantrieb wirtschaftlich und sicher realisierbar ist. Um die
Vorschriftenlage fir LNG-betriebene Schiffe in den bremischen Hafen méglichst unkompliziert und
einheitlich zu gestalten, ist bremenports vertretend in mehreren nationalen und internationalen
LNG-Arbeitsgruppen tatig, in denen unter anderem an gemeinsamen Bunkervorschriften und
Sicherheitsanforderungen gearbeitet wird [3]. Der Hafenkapitan als Leiter des HBH und damit der
Behorde, die die Rahmenbedingungen fur den Umschlag von geféahrlichen Gutern im Hafen
vorgibt, hat bereits die Anforderungen zum Beliefern des LNG-Tanklagers sowie eines
Bunkerungsvorganges von Schiffen land- sowie seeseitig definiert. Bevor eine Anpassung der
Hafenordnung erfolgt, wird der Hafenkapitan bedarfsabhéngig Sondergenehmigungen erteilen.

Bremerhaven

Seit November 2011 unterstitzt bremenports in enger Zusammenarbeit mit dem HBH, dem
SWAH und dem SUBV die Realisierung einer LNG-Bunkerstation in Bremerhaven. Der derzeitige
Planungsprozess fiir die seitens von Bomin Linde LNG GmbH & Co. KG geplante Anlage sieht
vor, dass LNG in Bremerhaven ab 2015 verfligbar sein wird, wenn die neuen Schwefelgrenzwerte
in den ECAs Nord- und Ostsee ihre Giiltigkeit haben. Das geplante LNG-Tanklager soll am
Verbindungshafen auf dem ehemaligen Gleisbett an der Steubenstral3e, gegeniiber dem
bestehenden Bomin-Tanklager entstehen und eine bisher vorgesehene Endkapazitét von etwa
5.000 m?3 erhalten. Ein schrittweiser Aufbau des Tanklagers mit Hilfe mehrerer Tankzylinder ist
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geplant, damit flexibel auf eine sich verandernde Nachfragesituation reagiert werden kann. Das
notwendige Verfahren nach Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) soll im 1. Quartal 2014 fir
die Kapazitat der Endausbaustufe (ca. 5.000m3, s.0.) durch die Bomin Linde LNG beantragt
werden. Nach erfolgreichem Ablauf des BImSchG-Verfahrens soll in der ersten Ausbaustufe der
Aufbau eines 500m3 fassenden Tanks erfolgen. Betreiber wird die Bomin Bremerhaven Tanklager
GmbH & Co. KG sein, die auch das bestehende Oltanklager betreibt.

|

eWéhItes Gelande fir die Errichtung eines LNG-TankIagrsin Bremerhaven

Abb23 Ausg

Die Belieferung der geplanten Tankstelle mit LNG wird tber die Strafe, die Schiene und
wasserseitig erfolgen kdnnen. Dabei soll es den Tankwagen (Tkw) mdglich sein, das Gelande
Uber je eine gesonderte Zu- und Ausfahrt sicher befahren und wieder verlassen zu kénnen. Die
Belieferung per Kesselwagen kann Uber die Gleise entlang des Verbindungshafens erfolgen. Dazu
wirden die bestehenden Gleise entlang des Verbindungshafens, die bis an das ausgewahite
Grundstuick heranreichen, verlangert werden. Da sich das Grundstiick auf einem alten Gleisbett
befindet, wirde dies keinen grof3en Aufwand darstellen.

Die seeseitige Betankung des Lagers soll vom abgeschleusten Hafenbereich her erfolgen. An der
angrenzenden sogenannten Olkaje wird weiter stidlich bereits Gber die vorhandene Olbriicke
Diesel- und Gasol durch das Ollager von Bomin umgeschlagen. Ein separater Ladearm fiir LNG
wirde das Anliefern von LNG per Feeder, eine Beladung von Bargen sowie eine direkte
Kraftstoffabgabe (Bebunkerung) an Schiffe ermdglichen.
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Bremen

Erste Gesprache zu moéglichen Standorten fir LNG-Tanklager in Bremen finden seit Anfang 2013
mit verschiedenen bremischen Energieunternehmen statt. Der Bedarf und das Potential fir einen
Absatz wurde von den Firmen erkannt, jedoch stehen zum jetzigen Zeitpunkt noch
unterschiedliche Verkehre — Land- und Wasserverkehr — in den firmeneigenen Planungen im
Fokus. Je nach Entwicklung der Bedarfsmengen wird es hier zu einer konkreten Umsetzung
kommen.

Schiffsneubauten in der Flotte von bremenports

2011 wurde beschlossen, die technische Umsetzbarkeit von LNG als Schiffskraftstoff in der
bremenports-Flotte zu untersuchen. Es stellte sich heraus, dass sich die Klappschuten aufgrund
ihrer schiffbaulichen Charakteristika und ihrer besonderen Betriebsart (regelmafige Fahrten
zwischen der Bremer Baggergut-Aufbereitungsanlage und den Hafenbereichen, in denen
Mafnahmen zur Wassertiefenerhaltung durchgefiihrt werden miissen) dazu eignen, im Zuge der
anstehenden Flottenerneuerung mit LNG-Antrieb ausgeristet zu werden.

Zuvor war auch der anstehende Neubau des Arbeitsschiffes ,Butt* auf die mogliche Ausristung
mit einem LNG-Motor geprift worden. Die Machbarkeitsanalyse ergab jedoch, dass sich der
Flissiggasantrieb in dem nur 15-m-langen Schiff zu diesem Zeitpunkt nicht realisieren lasst. Zum
einen konnte durch die geringe Bauhdhe des Maschinenraums (max. 1,5 m) die gas-elektrische
Antriebsanlage nicht untergebracht werden. Zum anderen ergaben das unregelmalfiige Fahrprofil
und der sehr geringe Kraftstoffbedarf, dass kein wirtschaftlicher Vorteil durch die Nutzung von
LNG erreicht werden kann. Die Analyse erfolgte im ersten Halbjahr 2012 durch das Ingenieurbiiro
Innoship sowie durch die Bachelor-Thesis eines Logistikstudenten [4].

Ein Ersatz oder eine umfangreiche Sanierung der sich derzeit in Fahrt befindlichen Klappschuten
ist auf Grund der Altersstruktur in den nachsten Jahren notwendig. Um oben genannte
Emissionsgrenzwerte einzuhalten — und moéglicherweise weiter verscharfender Richtlinien, ist der
Neubau von Schiffen mit Dieselantrieb ohne Abgasreinigung und Rul3partikelfilter nicht
ausreichend. Ein LNG-Antrieb ist auf kurz- und mittelfristige Sicht durch die deutlich geringeren
Emissionen die 6kologisch sinnvollste Alternative.

Die durch das beauftragte Ingenieurbiro Innoship durchgefiihrte Machbarkeitsanalyse ergab,
dass eine Realisierung des LNG-Antriebs in den Klappschuten jedoch ausschlieflich fur einen
Neubau sinnvoll ist. Eine Umristung bestehender Schuten auf LNG-Antrieb ist auf Grund des
hohen Alters der Schiffe und diverser schiffbaulicher Aspekte nicht wirtschaftlich. Derzeit liegen
die Kosten fir einen solchen Neubau noch erheblich Giber denen einer konventionell
angetriebenen Schute, was hauptsachlich in der prototypischen Antriebstechnologie begriindet
liegt. Aufbauend auf dieses Pilotprojekt sollen weitere Schuten folgen, hier kann infolge
weitergehender Entwicklungen und breiterer Anwendung von gasbetriebenen Arbeitsschiffen mit
geringeren Kosten gerechnet werden.

Aktuell wird der Bau von zunéchst einer LNG-betriebenen Schute geplant. Im Rahmen einer
ingenieurtechnischen Vorplanung durch Innoship wurden die Baubeschreibung und alle weiteren,
fur eine Ausschreibung erforderlichen Unterlagen erstellt. Die Kosten fur die ingenieurtechnische
Vorplanung wurden zu 100 % vom SUBV geférdert.
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Da eine gasbetriebene Schute wegen fehlender Rechtsnormen fiir LNG als Kraftstoff vorlaufig
eine Sonderzulassung als Binnenschiff erhalten muss, ist eine Einreichung der gesamten
ingenieurtechnischen Planungsunterlagen bei der Zentralstelle Schiffsuntersuchungskommission
(ZSUK) erforderlich. Hierzu ist auch die Durchfiihrung einer Risikoanalyse notwendig, deren
Bearbeitung bereits durch die Germanische-Lloyd-Tochter Future Ship erfolgte und als
Analysetext vorliegt. Da die Zentralkommission fir die Rheinschifffahrt (ZKR) bereits mehrere
Schiffe mit reinem Gas- oder Wechselbetrieb mit Sondergenehmigungen zugelassen hat, wurde
das Verfahren bei der ZKR und damit auf européischer Ebene vorgezogen.

Bisher wurde noch kein Projekt eines Binnenschiffs mit LNG-Antrieb bei der ZSUK zur Zulassung
eingereicht, sodass das Vorhaben der bremenports Pilotcharakter fir die deutsche
Binnenschifffahrt hat. Hinzu kommt, dass es nach aktuellem Kenntnisstand bisher weltweit keine
Klappschute mit LNG-Antrieb gibt [3].

Abb. 24: Die LNG-Tanks der fir bremenports geplanten Klappschute befinden sich im Bug des
Schiffes.

Einfuhrung / Zeitplan

Untersuchungsbeginn: Ende 2011

Verfligbarkeit von LNG in Bremerhaven: geplant 2.Quartal 2015
Verfugbarkeit von LNG in Bremen: mdglich ab 2. Quartal 2015
Baubeginn LNG-betriebene Schute: méglich ab 3./4. Quartal 2014
Ablieferung LNG-betriebene Schute: frihestens 3.Quartal 2015

Effektivitat / Auswirkungen

Die Erschlie3ung von unkonventionellen Erdgasvorkommen und die technischen Moglichkeiten
der Gewinnung haben sich infolge der weltweit steigenden Nachfrage soweit entwickelt, dass die
vorhandenen Reserven den Bedarf an fossilen Brennstoffen langfristig decken kdnnen. Bezogen
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auf die Betriebsdauer einer Klappschute — ca. 40 Jahre — erscheint die Umstellung auf LNG zum
derzeit technischen Stand das 0kologische wie auch 6konomisch sinnvollste Vorgehen.

Uber diesen Zeitraum hinaus konnte sich auch der Einsatz von Wasserstoff als umweltfreundliche
Antriebstechnologie entwickeln, dessen Verbrennung keine schadlichen Emissionen verursacht.
Da die grundsatzlichen Anforderungen gasférmiger Treibstoffe an die Schiffskonstruktion und den
Schiffsbetrieb &hnlich sind [3], kann der sich jetzt abzeichnende Einsatz von LNG den Weg fir
Wasserstoff als gasformigen Schiffsantrieb ebnen.

Die Bemuhungen der Bremischen H&fen, die Wirtschaft bei der Bereit- von und Umstellung auf
Erdgas als bevorzugten Kraftstoff flr Verbrennungsmaschinen zu unterstiitzen und zu férdern, ist
eine wesentliche Voraussetzung zur Erreichung der gesetzten Ziele zur Reduktion von
Kohlendioxid und anderer Schadgase. Wahrend die Entwicklung von erdgasbetriebenen
StralRenfahrzeugen immer schneller voranschreitet und mittlerweile eine wirtschaftliche Alternative
fur Unternehmen wie auch fur die private Nutzung darstellt, befindet sich die Schifffahrt in einer
global begriindeten angespannten Situation und verhalt sich abwartend, was hohe Investitionen in
neue Technologien betrifft. Durch die Bereitstellung von LNG wollen die bremischen Hafen den
Unsicherheitsfaktor der Verfiigbarkeit bei einer Investitionsentscheidung verringern.

Kosten

Bisher lassen sich folgende Kosten auf Seiten der bremischen Hafen beziffern:
Machbarkeitsprifung zu LNG-Antrieben in der bremenports-eigenen Flotte: 10.000 €
Ingenieurstechnische Planung LNG-betriebene Klappschute: 34.000 €
Sicherheitsanalyse LNG-betriebene Klappschute: 60.000 €

Personalkosten bremenports fur Planungen LNG-Schute: 9.000 €

Personalkosten bremenports fur Planungen LNG-Tanklager: 12.000 €

6.2.2 Umweltaspekte

LNG erzeugt bei der Verbrennung keinen Schwefel und nahezu keine Feinstaube, der
Kohlendioxid-AusstoR ist, je nach Motorentyp, um ca. 25 % und der Stickoxid-Anteil um ca. 80 %
reduziert [5]. Auf Grund dieser, im Vergleich zu den bisherigen Kraftstoffen deutlich reduzierten
Emissionen, bietet LNG eine langfristige umweltfreundliche Alternative zu Kraftstoffen auf
Schwerdlbasis. Auf noch langere Sicht ist aber die ganzliche Abschaffung fossiler Brennstoffe als
Energielieferant anzustreben, so dass LNG als Briickentechnologie auf dem Weg zu
emissionsfreien Brennstoffen gesehen werden kann. Au3erdem bereitet der Einsatz von LNG die
Schifffahrtstechnik auf den Gebrauch von gasfoérmigen Kraftstoffen vor, da zukiinftig zu erwarten
ist, dass vermehrt Gase, wie z.B. Wasserstoff oder Biogas, als Schiffstreibstoff eingesetzt werden

[5].
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6.2.3 Beteiligte Akteure

Der Lenkungskreis steht in standigem Dialog mit den oben genannten Akteuren auf Anbierseite
sucht das Gesprach mit potentiellen Abnehmern. Die Teilnahme an der 6ffentlichen Diskussion
wird von bremenports aktiv gestaltet.

Quellen:

[1] ESPO Green Guide, 2012
[2] International Maritime Organisation, www.imo.org

[3] Arbeitsgruppe LNG der World Ports Climate Initiative, wpci.iaphworldports.org

[4] Bachelor-Thesis zu LNG-Einsatz in bremenports-eigenen Schiffen, Daniel Stadel, 2012

[5] Rolls-Royce, http://www.rolls-royce.com/sustainability/casestudies/Ing_fuelled_engines.jsp
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6.3 Erreichte Ziele und geplante Aktivitaten
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In Kapitel 4.1 wird beschrieben, welche Aktivitaten in den Hafen von Bremen/Bremerhaven auf die
Umwelt Einfluss haben. Bisher konnten die Umweltanforderungen des Gesetzgebers von allen
Akteuren der Hafenverwaltung erflillt werden. Dartber hinaus haben die Bremischen Hafen
gemal ihrer Umweltpolitik MaRBnahmen ergriffen, die tber die gesetzlich vorgeschriebenen
Anforderungen hinausgehen. Die folgenden Ziele bzw. geplanten Aktivitaten sind hier zu nennen:

MaRnahmen gemé&R rechtlicher Anforderungen:

e Mit der Flutung des Tidepolders im September 2012 fanden die baulichen
Kompensationsmafnahmen fir die Container Terminal Erweiterung CT4 auf der
Luneplate ihren Abschluss. Seitdem sind die Flachen im 15-jahrigen
Entwicklungszeitraum, in dem sich die Flachen zielgerecht entwickeln sollen. Fir das
Gesamtgebiet steht die Ausweisung als Naturschutzgebiet an. Die Anforderungen aus
Kompensations- und Naturschutzzielen sollen in einem integrierten Managementplan
zusammengefuhrt und umgesetzt werden.

¢ Die Kompensationsverpflichtungen fur die Container Terminal Erweiterung CT3 finden mit
Ablauf des Entwicklungszeitraums fur die letzte gro3flachige Teilmal3nahme auf der
Tegeler Plate in 2012 ihren Abschluss. Die abschlieRende formale Prifung der
Zielerreichung steht noch aus.

Fortschritte gegenlber dem letzten Bericht/MalRnahmen, die Uber rechtliche
Anforderungen hinausgehen:

e Zusammen mit anderen Hafen im Nordwesten haben die Hafen von Bremen/Bremerhaven
den Environmental Shipping Index (ESI) entwickelt. Durch diesen Index kénnen Schiffe
ermittelt werden, deren SOx, NOx und CO,-Werte besser als gesetzlich vorgeschrieben
sind. Der ESI vergibt Punkte an diese Schiffe. Fur die Bremischen Hafen hat der Senator
fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen au3erdem ein Anreizsystem konzipiert, das Anfang 2012
in Bremen/Bremerhaven analog zu anderen Hafen in der ,Nordwest Range* bzw. der
WPCl-Initiative eingefihrt wurde. Fur Schiffe, die umweltfreundlicher als die gesetzlichen
Anforderungen sind, kénnen danach auf Antrag Rabatte auf die Hafengebihren gezahlt
werden. So kdnnen in Bremen/Bremerhaven je Quartal die 25 Schiffe mit den besten ESI-
Punkten einen Rabatt von 5% (bei ESI-Punkten zwischen 20 und 30) sowie von 10% ab
31 ESI-Punkten (pro Anlauf) bekommen. Im Jahr 2012 wurde fur insgesamt 56 Schiffe ein
Bonus beantragt. Diese Schiffe liefen Bremen/Bremerhaven insgesamt 138-mal an Damit
wurde fir 1,6% aller Containerschiffsanlaufe bzw. 1,7% aller Schiffsanlaufe ein Rabatt auf
die Hafengebiihren gegeben. Immerhin 17% aller Schiffsanlaufe erfolgten mit Schiffen,
die einen ESI-Wert vorweisen konnten und damit umweltfreundlicher waren, als der
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gesetzliche Standard.

Nachhaltige Entwicklung ist ein wichtiges Ziel fur den Bremer Senat. Der Hafen von
Bremerhaven liegt wie die meisten groRen Hafen in einem Astuar. Astuare gehéren zu
den wertvollsten Biotopen und werden daher ausgiebig gemafd EU-Vorschriften zu Natura
2000 geschutzt. Au der anderen Seite ist eine intensive Nutzung, beispielsweise durch die
Schifffahrt, wichtig, denn die Hafen spielen fir die regionale und nationale Wirtschaft eine
bedeutende Rolle. Zur Harmonisierung 6kologischer und 6konomischer Anforderungen
und zur Verbesserung der Nachhaltigkeit in Flussmiindungsgebieten wurde ein
internationales Projekt konzipiert: Das Interreg Projekt TIDE (Tidal River Development)
kam Ende September 2013 zum Abschluss. Organisationen aus Bremen und Nieder-
sachsen nahmen fir die Weserregion an dem Projekt teil. Fiir Bremen tbernahm der Se-
nator fur Wirtschaft und Hafen die Leitung.

Seit April 2011 besteht ein LNG-Arbeitskreis, der - unter Beteiligung von bremenports,
Hansestadt Bremischen Hafenamt, Senator fiir Wirtschaft, Arbeit und Hafen und dem
Senator fur Umwelt, Bau und Verkehr - die Einfihrung von LNG als Treibstoff unterstitzt.
In diesem Zusammenhang wird auch die Realisierung einer LNG-Tankstelle in
Bremerhaven begleitet. . Der derzeitige Planungsprozess sieht vor, dass ab Anfang 2015
in Bremerhaven LNG als Treibstoff bereit gestellt werden soll, weil dann die neuen
Schwefelgrenzwerte in den SECAs ihre Giiltigkeit haben. Um auch die Abnehmerseite zu
starken und selbst mit gutem Beispiel voranzugehen, lasst die bremenports eine LNG-
getriebene Klappschute entwickeln. Diese soll ebenfalls in 2015 in Betrieb genommen
werden.

Die bremenports GmbH & Co. KG vergffentlichte 2009 die greenports-Initiative fir
Nachhaltigkeit (6konomische, tkologische und soziale Angelegenheiten) innerhalb der
Hafen von Bremen und Bremerhaven. Nach diesem Statusbericht wurde in einer
Nachhaltigkeitsbroschure im September 2011 tber weitere Verbesserungen informiert. Als
erster deutscher Hafenstandort hat sich Bremen/Bremerhaven zusammen mit der
Managementgesellschaft bremenports gemafl dem Standard der GRI im Juni 2013 mit
dem Nachhaltigkeitsbericht fur 2012 zertifizieren lassen. Da Nachhaltigkeit zu einem
Unternehmensziel geworden ist, stellt sie eine langfristige Aufgabe dar, die kontinuierlich
verfolgt werden wird.

Die im Umweltbericht 2011 angekiindigte Einfuhrung des CO--Ful3abdrucks erfolgte im
Rahmen des Nachhaltigkeitsberichtes fir 2012. Im Zusammenhang mit den
Umweltindikatoren EN16, 17 & 18 waren die Treibhausgasemissionen zu ermitteln und
Initiativen zur Verringerung zu dokumentieren. Die Berichterstattung erfolgte gemaf den
Anforderungen der GRI und wurde von der KPMG extern gepruft. Diese Betrachtungen
sollen im Rahmen der jahrlichen Nachhaltigkeitsberichte aktualisiert werden. Des
Weiteren ist beabsichtigt gemeinsam mit Hafenwirtschaft und Logistik die Betrachtung auf
die Transportketten zu erweitern.

Derzeit nimmt die bremenports GmbH & Co. KG am deutschen Forschungsprojekt
“Nordwest 2050 teil, das sich mit Anpassungsstrategien an den Klimawandel
auseinandersetzt. Die Idee ist, zusammen mit regionalen Partnern aus der Wissenschaft
und der betroffenen Hafen- und Logistikwirtschaft, hilfreiche Innovationen zu entwickeln,
um auf den Klimawandel vorbereitet zu sein.
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Geplante Aktivitaten

e Eine LNG Betankungsanlage und andere LNG bezogene Aktivitdten werden unterstlitzt,
um den Ersatz von anderen Treibstoffen durch LNG zu fordern. Ziel ist die Reduktion von
Emissionen (Luftschadstoffe, CO?, Larm, siehe auch ,Gute Praxis Beispiel*, Kapitel 6.2)

o Es werden weitere Kajen fur Binnenschiffe mit Landstromversorgungsanlagen
ausgestattet, um die Emissionen (Larm und Luftschadstoffe) der Schiffsaggregate weiter
zu senken.

e Bremenports wird ihr Sedimentmanagement tiberarbeiten, insbesondere mit Blick auf
Natura 2000 Schutzguter, und das Ergebnis mit den relevanten Akteuren an der Weser
diskutieren.

e Der Senator fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen und bremenports werden ein Folgeprojekt
unterstitzen, das sich mit der Klimaanpassung der Drepteniederung befasst, einer
typischen Kustenregion, die zwischen Bremen und Bremerhaven liegt. Mit verschiedenen
Machbarkeitsstudien soll geprift werden, wie die Resilienz dieser Niederung gegenuber
den Risiken des Klimawandels gestarkt werden kann.

e Bremenports wird ein Emissionskataster fur die Hafen in Bremerhaven entwickeln

e Das Nachhaltigkeitsmanagement in den Bremischen Héafen, das gemaR GRI in 2013
zertifiziert wurde, wird fortentwickelt.

¢ Eurogate hat sich das Ziel gesetzt, bis 2020 20% Energie und 25% CO?2 pro
Containerumschlag gegentiber dem Jahr 2008 einzusparen. Dies bedeutet eine
Einsparung von 1% pro Jahr in den kommenden Jahren. Dartberhinaus werden der Anteil
regenerativer Energien und die Investitionen in Windenergie gesteigert werden. Aul3erdem
wird eine dezentrales Blockheizkraftwerk in 2014 installiert werden.
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7. Kontaktdaten

Der Senator fur Wirtschaft, Arbeit und
Hafen

Zweite Schlachtpforte 3

D-28195 Bremen

Tel.: +49 (0)421 361-8808 (Auskunft)
Fax.: +49 (0)421 361-8717

E-Mail: office@wuh.bremen.de
www.wirtschaft.bremen.de

bremenports

L]
= GmbH & Co. KG

Bremen ‘o Bremerhaven

bremenports GmbH & Co. KG
Am Strom 2
D-27568 Bremerhaven

Tel.: +49 (0)471 309 01-0

Fax: +49 (0)471 309 01-532
E-Mail: marketing@bremenports.de
www.bremenports.de
www.greenports.de

o
&

o

Bremen

Hansestadt Bremisches Hafenamt
Steubenstr. 7a
D-27568 Bremerhaven

Tel.: +49 (0)471 596-13401
Fax: +49 (0)471 596-13424
E-Mail: office@hbh.bremen.de

www.hbh.bremen.de

Herausgeber

Herausgegeben von

Der Senator fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen

Zweite Schlachtpforte 3

D-28195 Bremen

www.wirtschaft.bremen.de

Koordinierung:

Texte:

Jochen Kref3, SWAH

Dr. Carola Lampe, SWAH

Uwe von Bargen, bremenports

Bremen, Bremerhaven im Dezember 2013

%

PERS Umweltbericht 2013

Wi Freie
Der Senator fiir Wirtschaft,
Arbeit und Hifen % Hansestadt
Bremen

FOATS



mailto:office@wuh.bremen.de
http://www.wirtschaft.bremen.de/
mailto:marketing@bremenports.de
http://www.bremenports.de/
http://www.greenports.de/
mailto:office@hbh.bremen.de
http://www.hbh.bremen.de/
http://www.wirtschaft.bremen.de/

44

Anlage A zum Umweltbericht: Register der signifikanten Umwelteinflisse

Register der signifikanten Umwelteinfllisse Zwillingshafen Bremen/Bremerhaven
1 2 3 4 5 6
Umwelteinfliisse durch Wirkungspfad/Aus- | Verantwortliche Rechtliche und andere Grundlagen Anmerkungen
. Hafenaktivitaten wirkungen auf Organisation®
ef.Nr.

HAFEN (INFRASTRUKTUR/eigener Einflussbereich)

A. 0. Nachhaltiges alle Teilbereiche der Bremenports, greenports-Strategie der bremischen | erfasst alle Aspekte der
Hafenmanagement Umwelt Umweltdirektor® Hafen, Global Reporting Initiative; Nachhaltigkeit: Okonomie,
PERS, partnerschaft umwelt Soziales und Okologie

unternehmen Bremen

22 Hier nur operativ zustandige Organisationen
23 zustandige Institution/responsible administration
24 peauftragte Einheit in der Managementgesellschaft / authorized unit in management company

,..... Der Senator fiir Wirtschaft, Freie
Hansestadt
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A 1. Hafenentwicklungs-

alle Teilbereiche der
planung Umwelt

bremenports,*
Stabsbereichsleiter
Hafenentwicklung
und Strategie®®

Rechtsgrundlagen:

EU-Richtlinien 2009/147/EG und
92/43/EWG umgesetzt im
Bundesnaturschutzgesetz vom
29.Juli.2009 (in Kraft getreten am
01.03.2010 zuletzt geéndert
07.08.2013)

Bremisches Naturschutzgesetz (2010
zuletzt geédndert 24.01.2012),
Bremische
Naturschutzgebietsverordnungen.
Weserportsee (1997 zuletzt geandert
24.01.2012); Luneplate (Entwurf
2013),

EU-Richtlinie 2000/60/EG umgesetzt
in Wasserhaushaltsgesetz vom 31.
Juli 2009 (in Kraft getreten am
01.03.2010 zuletzt geé&ndert 8.4.2013)

Planungen/Programme:
Flachennutzungsplan Bremen (2001,
derzeit in Neuaufstellung),
Flachennutzungsplan Bremerhaven
(2006) sowie F-Plananderung 10a
und 10b, Landschaftsprogramm
Bremen (1991, derzeit in
Neuaufstellung), Landschaftsplan Nr.
1 Bremerhaven (1999),
Landschaftsplan Nr. 2 (Entwurf)
Bremerhaven (2006),

Vermeidungs-, Minimierungs- &
Kompensationskonzepte flr
Umweltbeeintrachtigungen im
Zuge von Planungen,

macht Nachhaltigkeit zum Ziel

% zustandige Institution / responsible administration
% beauftragte Einheit / authorized unit

B
5.2
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Bebauungsplane Nr. 441 (westlicher
Fischereihafen), 445 (Offshore
Terminal Bremerhaven), 450
(Luneplate), Regionales
Raumordnungsprogramm fir den
Landkreis Cuxhaven (2012), , ,
Verkehrsentwicklungsplan Bremen (in
Aufstellung) Koalitionsvereinbarung
2011, Integrierter
Bewirtschaftungsplan Weser (2012)

Masterplanungen/Strategien:
greenports Strategie,
Hafeneisenbahn, Links der Weser,
Industriehafen, Autoumschlag
Bremerhaven, Binnenschifffahrt

A. 2. Hafengebietsbezogener | Luft/angrenzende Senator fur Rechtsgrundlagen: Eingrenzung und Reduzierung
Larm Wohnbevolkerung Wirtschaft und EU-Richtlinie 2002/49/EG umgesetzt | des Industrie- und
Hafen, Referate 02 | in. Bundesimmissionsschutzgesetz Gewerbelarms in den Hafen
und 32; (BImSchG), in der Fassung der
bremenports, Bekanntmachung vom 17.05.2013,
Umweltdirektor 88, 47a-47f,
Strategische Larmkartierung Bremen
2007, Aktionsplan zur LA&rmminderung
Bremen 2009, Strategische
Larmkartierung Bremerhaven (2012),
Aktionsplan zur L&rmminderung
Bremerhaven (derzeit in
Erarbeitung)),
BImSchG (2013, s.0.) 88 22, 50
Vorliegende Genehmigungen,
y 9 Der Senator fir Wirtschaft, Freie
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insbesondere
Planfeststellungsbeschliisse zu CT 4,
CT llla, CT 1,

OVG-Urteil zu CT 4(OVG 1 D 224/04)
und CT llla (OVG 1 D 299/01),
Prozessvergleich in der Sache
Normenkontrollverfahren zum B-Plan
CT Il u. lll (OVG 1 N 7/89);

Sonstige Grundlagen:
greenports-Strategie

A.3 Luftverschmutzung Luft/Anwohner, Tiere, | bremenports, Rechtsgrundlagen: Eingrenzung und Reduzierung
Pflanzen Umweltdirektor’ Bundesimmissionschutzgesetz in der | der Luftverschmutzung

Fassung der Bekanntmachung vom

Senator fur 17.05.2013) , insbes.§ 22,

Wirtschaft, Arbeit

und Hafen, Sonstige Grundlagen: Umwelt-

Referate 02, 32 Schiffs-Index (Environmental Ship
Index, ESI, ab 2012 in Bremischen
Hafen); greenports-Strategie

Luftverschmutzung Luft/Anwohner, Tiere, | Hansestadt Rechtsgrundlagen Schiffskontrollen und
Pflanzen Bremisches Richtlinie 2005/33/EG (umgesetzt -Uberwachung

Hafenamt, durch § 28a der Bremischen

Sachgebiete Hafenordnung (2001 zuletzt geandert

21&31 7.11.2012); Bremisches
Hafenbetriebsgesetz § 6 (2000 zuletzt
geandert 24.01.2012);
Sonstige Grundlagen: greenports-
Strategie

y 9 Der Senator fir Wirtschaft, Freie
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A 4 Klimaschutz/ Klima & alle Teilbe- bremenports, Sonstige Grundlagen Green Logistics Forderung des
Energieeffizienz reiche der Umwelt Umweltdirektor Klimaschutz- und Energieprogramm Einsatzes regenerativer
2020 fur die Freie Hansestadt Bremen | Energien
Umwelt Schiffs Index (ab 2012 in Steigerung/Maximierung der
Bremischen Hafen); Energieeffizienz
Klimaschutzerklarung der Hafen
(2008); greenports-Strategie;
partnerschaft umwelt unternehmen
Bremen
A5 Klimaanpassung im Klima, Wasser/ bremenports’ Sonstige Grundlagen Green Logistics, Steigerung der
Hafen Hafeninfrastruktur, Umweltdirektor Generalplan Kistenschutz 2007, Widerstandsfahigkeit gegentber
Anwohner F+E-Projekt Nordwest 2050; Klimaanderungen;
greenports-Strategie
A6 Gewahrleistung der Alle Teilbereiche der bremenports, Rechtsgrundlagen Okologische Nachhaltigkeit und
Leistungsfahigkeit von Umwelt Umweltdirektor Habitat-Richtlinie 92/43/EWG (1992), | Sicherung der ,grinen
Natur und Landschaft Vogelschutz-RL 2009/147/EG (2009), | Infrastruktur® (Unterstiitzung der
(Beeintrachtigungen von Gesetz zur greenports-Strategie), Erhaltung
Natur und Landschaft Umweltvertraglichkeitsprifung (2010 | von Natur und Landschaft,
und Flachenverbrauch) zuletzt gedndert 08.04.2013), Sicherung der Leistungsfahigkeit
Bundesnaturschutzgesetz (2009 in
Kraft getreten am 01.03.2010 zuletzt
geédndert 21.01.2013), Bremisches
Naturschutzgesetz (2010 zuletzt
geandert 24.01.2012), Bremisches
Landesgesetz Uber die UVP (2008
zuletzt geéndert 22.06.2010),
Landschaftsprogramm Bremen (1991,
derzeit in Neuaufstellung), Bremische
Baumschutzverordnung (2009),
y 9 Der Senator fir Wirtschaft, Freie
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Naturschutzgebietsverordnungen
(z.B. Weserportsee);

Sonstige Grundlagen
greenports-Strategie;

A 7. Hafenbau®’ alle Teilbereiche der bremenports’ Rechtliche Grundlagen Vermeidung, Minimierung &
(umweltvertragliche Umwelt Geschaftsbereichs- | Habitat-Richtlinie 92/43/EWG (1992) Kompensation von Umweltbe-
Projektgestaltung) leiter Hafenbau & | und Vogelschutz-RL 2009/147/EG eintrachtigungen im Zuge von

Hafeninstand- (2009) umgesetzt in Bauvorhaben (Planung und
haltung Bundesnaturschutzgesetz (2009 in Umsetzung)

Kraft getreten am 01.03.2010 zuletzt
geandert 07.08.2013) 8§ 31-34 und
Bremisches Naturschutzgesetz (2010
zuletzt geédndert 24.01.2012) § 24,
Abs. 2,

Bundesnaturschutzgesetz (2009 s.0.)
8§ 13-17, 37-40, 44, Wasserrahm-
enrichtlinie (RL 2000/60/EG
umgesetzt insbesondere in § 27,, §
68 Wasserhaushaltsgesetz vom 31.
Juli 2009 (in Kraft getreten am
01.03.2010 zuletzt geéndert
08.04.2013), Gesetz Uber die
Umweltvertraglichkeitsprifung (2010
zuletzt geéndert 08.04.2013), Brem.
Landesgesetz Uber die UVP (2008
zuletzt geéndert 22.06.2010),
Bremisches Wassergesetz ( 2011
zuletzt geéndert 23.04.2013) insbes.
§ 20, Bundesimmissionsschutzgesetz

27 Soweit nicht unter A 6 erfasst

A - Freie
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(in der Fassung der Bekanntmachung
vom 17.05.2013) §822,50, Bundes-
Bodenschutzgesetz (1998 zuletzt
geédndert am 24.02.2012),
Kreislaufwirtschaftsgesetz vom
22.05.2013.
Planfeststellungsbeschliisse zu
Bauvorhaben mit umweltrechtlichen
Auflagen, insbesondere zu CT 4, CT
llla, CT Ill: OVG-Urteil zu CT 4 (OVG
1 D 224/04) und CT Illa (OVG 1 D
299/01); Prozessvergleich in der
Sache Normenkontrollverfahren zum
B-Plan CT Il u. 1l (OVG 1 N 7/89);

Planungen/Programme:
Flachennutzungsplan Bremen (2001,
derzeit in Neuaufstellung),
Flachennutzungsplan Bremerhaven
(2006), Landschaftsprogramm
Bremen (1991, derzeit in
Neuaufstellung),

Integrierter Bewirtschaftungsplan
Weser (2012), Handlungsanweisung
Baggergut (Kiste: Gemeinsame
Ubergangsbestimmungen zum
Umgang mit Baggergut in den
Kistengewassern) 2009, Binnen:
HABAB 2000 Integrierter
Bewirtschaftungsplan Weser (2012);
greenports-Strategie; partnerschaft
umwelt unternehmen Bremen

Wi Freie
Der Senator fiir Wirtschaft,
Arbeit und Hifen % Hansestadt
Bremen
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A. 8.

Erhaltung/Gewahrleistun
g der Wassertiefen
durch Vermeidung von
Sedimentation bzw.
I6sen/baggern von
Sediment

Gewasserlebens-
raum/
Wassergite (u.a.
Eintrag von
Schadstoffen,
Gewassertriibung)

bremenports,
Geschaftsbereichs-
leiter

Hafeninstand-
haltung

Rechtsgrundlagen

OSPAR Konvention (1992) umgesetzt
in Handlungsanweisung Baggergut
(Kuste: Gemeinsame
Ubergangsbestimmungen zum
Umgang mit Baggergut in den
Kistengewassern (2009), Binnen:
HABAB 2000;
BundeswasserstralRengesetz (2007
zuletzt gedndert 20.04.2013),
Wasserhaushaltsgesetz vom 31. Juli
2009 (in Kraft getreten am 01.03.2010
zuletzt geédndert 08.04.2013) ,
Bremisches Wassergesetz ( 2011
zuletzt geéndert 23.04.2013), ,
Integrierter Bewirtschaftungsplan
Weser (2012), Regelungen zur
Unterhaltung in den jeweiligen
Herstellungs-/
Ausbaugenehmigungen,
insbesondere zu CT IlI, CT llla, CT 4
(Einsatz zugelassener Verfahren)
Sonstige Grundlagen

Integrierter Bewirtschaftungsplan
Weser (2012); greenports-Strategie;
partnerschaft umwelt unternehmen
Bremen

Okologisches Sedimentmanage-
ment, umweltfreundliche
Verfahren zur
Wassertiefenunterhaltung

A. 9.

Baggergut umlagern,
verwerten oder
deponieren

Gewasserlebens-
raum/
Wassergiite,
Hydrologie,
Morphologie

bremenports’
Geschaftsbereichs-
leiter

Hafeninstand-
haltung

Rechtsgrundlagen

OSPAR Konvention (1992) ,
umgesetzt in Handlungsanweisung
Baggergut (Kiste: Gemeinsame
Ubergangsbestimmungen zum

Prioritar Umlagerung,
Verwertung statt Entsorgung von
Baggergut, Reduzierung von
Umweltbeeintrachtigungen,
Verursacherbeteiligung an
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Boden

Umgang mit Baggergut in den
Kistengewassern (2009), Binnen:
HABAB 2000; Deponie-RL
1999/31/EG (1999) umgesetzt in
Verordnung Uber Deponien und
Langzeitlager(2009 zuletzt geéndert
2.5.2013),
BundeswasserstraRengesetz (2007
zuletzt geéndert 20.04.2013),
Wasserhaushaltsgesetz vom 31. Juli
2009 (in Kraft getreten am 01.03.2010
zuletzt geédndert 08.04.2013) ,
Bremisches Wassergesetz ( 2011
zuletzt geéndert 23.04.2013),
Kreislaufwirtschaftsgesetz vom
24.02.2012 zuletzt gedndert am
22.05.2013, Bundes-
Bodenschutzgesetz (1998 zuletzt
geandert 24.02.2012), Regelungen
zur Unterhaltung in den jeweiligen
Herstellungs-
/Ausbaugenehmigungen,
insbesondere CT lll, CT llla, CT 4,
Hafenbezogene Wendestelle (Einsatz
zugelassener Mittel und Verfahren)
Sonstige Grundlagen

Integrierter Bewirtschaftungsplan
Weser (2012); greenports-Strategie;
partnerschaft umwelt unternehmen
Bremen

Baggerungen mit Gewassersa-
nierungseffekt

A. 10. Betrieb der Luft/ Boden, Wasser, | bremenports, Rechtsgrundlagen Olunfalle, Larm Transport von
Hafenbahnanlagen Larm, Geschaftsbereichs- | Bundes-Bodenschutzgesetz (1998 geféhrlichen Giitern, Abfall; Ziel:
,‘_, Der Senator fiir Wirtschaft, @ Freie d
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leiter
Hafeninstand-
haltung

zuletzt geédndert 24.02.2012),
Wasserhaushaltsgesetz vom 31. Juli
2009 (in Kraft getreten am 01.03.2010
zuletzt geéndert 8.4.2013)
Bremisches Wassergesetz ( 2011
zuletzt geéndert 23.04.2013),
Bundesimmissionsschutzgesetz in der
Fassung der Bekanntmachung vom
17.05.2013, 16.
Bundesimmissionsschutzverordnung
(1990 zuletzt geandert, 19.09.2006),
Kreislaufwirtschaftsgesetz vom
24.02.2012 zuletzt gedndert am
22.05.2013,

Altélverordnung vom 16.04.2002,
zuletzt geéndert 24.02.2012
Verordnung tber Anforderungen an
die Verwertung und Beseitigung von
Altholz (Altholzverordnung) vom
15.08.2002, zuletzt geédndert 24.02.2012
Gesetz uber die Beforderung
geféhrlicher Guter (in der Fassung der
Bek. v. 7.7.2009), Bremische
Hafenordnung (2001 zuletzt geé&ndert
7.11.2012) Abschnitt 4 Unterabschnitt
1 und 2 (2001);

Sonstige Grundlagen
greenports-Strategie; partnerschaft
umwelt unternehmen Bremen

Vermeidung, Minimierung &
Kompensation von Umweltbe-
eintrachtigungen

Verunreinigungen von
Wasser und Boden

Gefahrliche Glter,
Olabfalle,

Ladungsriickstande,

bremenports,
Technischer
Geschaftsfuhrer

Rechtsgrundlagen
Kreislaufwirtschaftsgesetz vom
24.02.2012 zuletzt geéndert am

Durch den Betrieb eigener
Hafenanlagen
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Verunreinigungen von
Wasser und Boden

Mull/Wasser, Boden

Gefahrliche Giiter,
Olabfalle,
Ladungsriickstande,
Mdill/Wasser, Boden

Hansestadt
Bremisches
Hafenamt,
Sachgebiete
21&31

22.05.2013,

Altélverordnung vom 16.04.2002,
zuletzt geéndert 24.02.2012
Bundes-Bodenschutzgesetz (1998
zuletzt geédndert 24.02.2012),
Wasserhaushaltsgesetz vom 31. Juli
2009 (in Kraft getreten am 01.03.2010
zuletzt geéndert 8.4.2013)
Bundesimmissionsschutzgesetz in der
Fassung der Bekanntmachung vom
17.05.2013, 16. Bundesimmissions-
schutzverordnung (1990 zuletzt
geéandert 19.09.2006)

Rechtsgrundlagen

Gesetz Uber die Beforderung
geféahrlicher Guter ((in der Fassung
der Bek. v. 7.7.2009), 88 8 und 9,
Bremische Hafenordnung (2001
zuletzt geéndert 7.11.2012), Abschnitt
4 Unterabschnitt 3, §§ 41 bis 44 sowie
Abschnitt 5, §§ 54-55;

Richtlinie 2000/59/EG (umgesetzt
durch Bremisches Gesetz uber
Hafenauffangeinrichtungen fur
Schiffsabfalle und Ladungsrickstéande
2002 zuletzt geandert 24.01.2012) §

Durch Schiffe und
Ladungsumschlag; Kontrollen
auf Schiffen und in
Umschlagsbetrieben
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13; Abfallbewirtschaftungsplan fur die
offentlichen Hafen der Freien
Hansestadt Bremen
(Bekanntmachung vom 01.01.2011);
Sonstige Grundlagen
greenports-Strategie

. HAFEN-NUTZER (SUPRASTRUKTUR)?

Terminalbetreiber

B.I.
B.I.1. Gerauschemissionen Anwohner z.B. EUROGATE Bundesimmissionsschutzgesetz in der | Kontrollmessungen,
durch Umschlag (CTB), Fassung der Bekanntmachung vom Gerauschreduktion bei akuten
MSC Gate, 17.05.2013 822, Storfallen durch operationale
NTB, Vorliegende Genehmigungen, MalRnahmen
BLG Logistics insbesondere
Group, Weserport | Planfeststellungsbeschlisse zu CT 4,

28 Relativ geringer Einfluss staatlicher Stellen tber Genehmigungen i.R. rechtlicher Vorgaben, u.U. als Miteigentlimer je nach Besitzanteilen oder als Verpéachter von Grundstiicken/relative

o Freie
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CT llla, CT
OVG-Urteil zu CT 4(OVG 1 D 224/04)
und CT llla (OVG 1 D 299/01),
Prozessvergleich in der Sache
Normenkontrollverfahren zum B-Plan
CT Il u. lll (OVG 1 N 7/89)
B.1.2. Verunreinigungen von Gefahrguter, z.B. EUROGATE Anlagen- bzw. Insbesondere durch Unfélle mit
Wasser, Boden und Luft Luft/Wasser, Boden, | (CTB), Betriebsgenehmigungen, wassergefahrdenden Stoffen
(Ol, Pestizide, Gase) Arbeiter, Anwohner | MSC Gate, insbesondere die auf die und Umschlag/Lagerung von
NTB, Planfeststellungen zu CT 4, CT llla, Gefahrgttern
BLG Logistics CT Il aufbauenden
Group, Weserport | Betriebsgenehmigungen,
Gesetz Uber die Beférderung
gefahrlicher Guter ((in der Fassung
der Bek. v. 7.7.2009) ), 88 8 und 9,
Bremische Hafenordnung Abschnitt 4
Unterabschnitt 3, §§ 41 bis 44 (2001
zuletzt gedndert 7.11.2012)
B.1.3. Lichtemissionen durch Luft/Anwohner, Tiere | z.B. EUROGATE Anlagen- bzw. Vermeidung und Minderung von
Umschlag (CTB), Betriebsgenehmigungen, Lichtemissionen
MSC Gate, insbesondere die auf die
NTB, Planfeststellungen zu CT 4, CT llla,
BLG Logistics CT Il aufbauenden
Group, Weserport | Betriebsgenehmigungen,
Bundesimmissionsschutzgesetz in der
Fassung der Bekanntmachung vom
17.05.2013, insbes. § 22
y 9 Der Senator fir Wirtschaft, Freie
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B.II. Reedereien

Gerauschemissionen
durch Schiffe

B.II.1.

Luft/Anwohner

z.B.: MAERSK LINE,
MSC,

Wallenius-
Wilhelmsen,

NYK, CMA CGM,
MOL,

New World Alliance,
Safmarine Dal,
Hamburg Sud,

Konformitat mit internationalen (z.B.
IMO), EU-, Bundes- oder
landesrechtlichen Vorgaben,

Kontrollimessungen

Hapag Lloyd, ,
China Shipping
BIl.2 Verunreinigungen von Gefahrguter, Ol, z.B.: MAERSK LINE, | Gesetz Uber die Beférderung Insbesondere durch Unfélle mit
Wasser Pestizide, Gase, MSC, gefahrlicher Giter, 88 8 und 9 ((in der | wassergeféahrdenden Stoffen

Ladungsrickstand | Wallenius- Fassung der Bek. v. 7.7.2009); und Umschlag/Lagerung von

e/Wasser, Arbeiter, | Wilhelmsen, Bremische Hafenordnung Abschnitt 4 | Gefahrgitern

Anwohner NYK, CMA CGM, Unterabschnitt 3, §§ 41 bis 44 (2001
Beluga, MOL, zuletzt geéndert 7.11.2012);
New World Alliance, | Wasserhaushaltsgesetz vom 31. Juli
Safmarine Dal, 2009 (in Kraft getreten am 01.03.2010
Hamburg Sud, zuletzt geéndert 8.4.2013) ,
Hapag Lloyd, Bremisches Wassergesetz (2011
China Shipping zuletzt gedndert 23.04.2013)

BI.3 Luftverschmutzung Luft/Anwohner, z.B.: MAERSK LINE, | Richtlinie 2005/33/EG (umgesetzt

Tiere, Pflanzen MSC, durch 8§ 28a der Bremischen
Wallenius- Hafenordnung (2001 zuletzt geéndert
Wilhelmsen, 7.11.2012); Bremisches
NYK, CMA CGM, Hafenbetriebsgesetz § 6 (2000 zuletzt
Beluga, MOL, geédndert 24.01.2012)
New World Alliance,

y 9 Der Senator fiir Wirtschaft, Freie
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Safmarine Dal,
Hamburg Sud,
Hapag Lloyd,

China Shipping

B.1II. Werften
B.1Il.1 Gerauschemissionen Anwohner z.B. Lloyd Werft, Anlagen- bzw. Kontrolimessungen
MWB, Bredo, Betriebsgenehmigungen,.
Rickmers Lloyd Bebauungsplane,
Dockbetrieb Bundesimmissionsschutzgesetz in der
Fassung der Bekanntmachung vom
17.05.2013 insbesondere § 5
B.11l.2 Verunreinigungen von Gefahrliche Stoffe, | z.B. Lloyd Werft, Anlagen bzw.
Wasser und Boden Luft/Wasser, MWB, Bredo, Betriebsgenehmigungen, Verordnung
Boden, Arbeiter, Rickmers Lloyd Uber Anlagen zum Umgang mit
Anwohner Dockbetrieb wassergefahrdenden Stoffen (VAWS,
2005), Bundesbodenschutzgesetz
(1998 zuletzt geandert am
24.02.2012)
B.111.3 Explosions- und Luft/Umgebung, z.B. Lloyd Werft, Anlagen- bzw.
Brandgefahr Arbeiter/Anwohner | MWB, Bredo, Betriebsgenehmigungen,
Rickmers Lloyd Arbeitsschutzgesetz (1996 zuletzt
Dockbetrieb geéandert 2009 ), Verordnung utber
Anlagen zum Umgang mit
wassergefahrdenden Stoffen (VAWS,
y 9 Der Senator fiir Wirtschaft, Freie
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2005)
Werftabwasser Abwasser/Wasser | z.B. Lloyd Werft, Anlagen- bzw. Uberwachung
MWB, Bredo, Betriebsgenehmigungen,
Rickmers Lloyd Wasserhaushaltsgesetz vom 31. Juli
Dockbetrieb 2009 (in Kraft getreten am 01.03.2010

zuletzt geéndert 8.4.2013) ,
Bremisches Wassergesetz (2011
zuletzt geéndert 23.04.2013),
Bremisches Abwasserabgabengesetz
(1989 zuletzt geandert 24.1.2012)

Werftabfélle Abfall/Boden, z.B. Lloyd Werft, Anlagen- bzw.
Wasser MWB, Bredo, Betriebsgenehmigungen,
Rickmers Lloyd Kreislaufwirtschaftsgesetz vom
Dockbetrieb 24.02.2012 zuletzt gedndert am

22.05.2013, Altdlverordnung (2002,
zuletzt gedndert am 24.02.2012),
Wasserhaushaltsgesetz vom 31. Juli
2009 (in Kraft getreten am 01.03.2010
zuletzt geéndert 8.4.2013) ,
Bremisches Wassergesetz (2011
zuletzt gedndert 23.04.2013)

Farbnebel- und Umgebung/Luft, z.B. Lloyd Werft, Anlagen- bzw.

Strahlemissionen Wasser, Arbeiter MWB, Bredo, Betriebsgenehmigungen,
Rickmers Lloyd Arbeitsschutzgesetz (1996 zuletzt
Dockbetrieb geéandert 2009),

Bundesimmissionschutzgesetz in der
Fassung der Bekanntmachung vom
17.05.2013

Lagerung und Distribution (Logistik) z.B.: Lagerung von Olen, Treibstoffen, Metall, Holz, Kohle, Futtermittel, Getreide und sonstige Massengiiter

Betriebsbedingte | Luft/Anwohner | z.B. BLG Logistics | Anlagen- bzw. | Uberwachung

P
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Gerauschemissionen
insbesondere
- -LKW-Verkehr
- -Betriebliche
Vorgéange

(PKW, H&H) BLG
Coldstore,

Heuer, HGM,
WeserPetrol,
Hellmann, Glomb,
Bominflot,
GroRBmarkt,

Betriebsgenehmigungen,
Bebauungsplane,
Bundesimmissionsschutzgesetz in der
Fassung der Bekanntmachung vom
17.05.2013, insbesondere §§ 22

B.IV.2 | Verunreinigungen von Gefahrliche z.B. BLG Logistics Anlagen- bzw. Insbesondere Verschittungen
Wasser und Boden Stoffe/Wasser, (PKW, H&H) BLG Betriebsgenehmigungen bei Treibstoffaufnahme
Boden, Arbeiter, Coldstore, Verordnung Uber Anlagen zum
Anwohner Heuer, HGM, Umgang mit wassergefahrdenden
WeserPetrol, Stoffen (VAwWS, 2005),
Hellmann, Glomb, Bundes-Bodenschutzgesetz (1998
Bominflot, zuletzt geédndert 24.02.2012),
GroRRmarkt Wasserhaushaltsgesetz vom 31. Juli
2009 (in Kraft getreten am 01.03.2010
zuletzt geéndert 8.4.2013)
,Bremisches Wassergesetz (2011
zuletzt gedndert 23.04.2013)
B.IV.3 | Vernebelungen/Geriiche | Luft/Umgebung, siehe oben Anlagen- bzw.
von Massengttern Anwohner Betriebsgenehmigungen
(Treibstoff, Ol, Fischmehl) Arbeitsschutzgesetz (1996 zuletzt
geandert 2009 ),
Bundesimmissionsschutzgesetz in der
Fassung der Bekanntmachung vom
17.05.2013
y 9 Der Senator fir Wirtschaft, Freie
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B.IV.4

Abfalle

Boden, Wasser

siehe oben

Anlagen- bzw.
Betriebsgenehmigungen,
Kreislaufwirtschaftsgesetz vom
24.02.2012 zuletzt geandert am
22.05.2013,, Altdlverordnung (2002,
zuletzt gedndert am 24.02.2012))

B.IV.5

Explosions- und
Brandgefahr

Luft/Umgebung,
Arbeiter/Anwohner

siehe oben

Anlagen- bzw.
Betriebsgenehmigungen,
Arbeitsschutzgesetz (1996 zuletzt
geandert 2009), Verordnung Uber
Anlagen zum Umgang mit
wassergefahrdenden Stoffen (VAWS,
2005), Betriebssicherheitsverordnung
2002 zuletzt geédndert 2011),
Gefahrstoffverordnung (2010 zuletzt
geédndert 24.04.2013)

B.IV.6

Betrieb der
Hafenbahnanlagen

Luft/ Boden,
Wasser, Larm

Eisenbahnverkehrs-
unternehmen,
Speditionen

Bundes-Bodenschutzgesetz (1998
zuletzt geédndert 24.02.2012),
Wasserhaushaltsgesetz vom 31. Juli
2009 (in Kraft getreten am 01.03.2010
zuletzt geéndert 8.4.2013)
Bremisches Wassergesetz ( 2011
zuletzt geéndert 23.04.2013),
Bundesimmissionsschutzgesetz in der
Fassung der Bekanntmachung vom
17.05.2013, 16.
Bundesimmissionsschutzverordnung

Olunfalle, Larm Transport von
gefahrlichen Gutern, Abfall; Ziel:
Vermeidung, Minimierung &
Kompensation von Umweltbe-
eintrachtigungen
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(1990 zuletzt geandert, 19.09.2006),
Kreislaufwirtschaftsgesetz vom
24.02.2012 zuletzt geéndert am
22.05.2013,

Altélverordnung vom 16.04.2002,
zuletzt geéndert 24.02.2012
Verordnung tber Anforderungen an
die Verwertung und Beseitigung von
Altholz (Altholzverordnung) vom
15.08.2002, zuletzt gedndert
24.02.2012

Gesetz Uber die Beférderung
gefahrlicher Guter (in der Fassung der
Bek. v. 7.7.2009), Bremische
Hafenordnung (2001 zuletzt geéndert
7.11.2012) Abschnitt 4 Unterabschnitt
1 und 2 (2001); greenports-Strategie;
partnerschaft umwelt unternehmen
Bremen

B.V. Sonstiges Hafengewerbe) (insbesondere A: Aufbereitungsgewerbe z.B. KFZ, Nahrungsmittel, Fisch... B Hafenservice
B.V.1 Betriebsbedingte Luft/Anwohner A: z.B. BLG Autotec | Anlagen- bzw.
Gerauschemissionen Deutsche See, Betriebsgenehmigungen,
Insbesondere Weserport, Bebauungsplane,
- LKW-Verkehr, Frozen Fish, Kellogs | Bundesimmissionsschutzgesetz in der
- Betriebliche Fassung der Bekanntmachung vom
Vorgange B: z.B. Petrotank, 17.05.2013), insbesondere § 22
Bominflot, Nehlsen,
Protectis
B.V.2 Verunreinigungen von Wasser, Boden A: z.B. BLG Autotec | Anlagen- bzw. Uberwachung
Wasser und Boden , Deutsche See, Betriebsgenehmigungen
Weserport, Verordnung Uber Anlagen zum
y 9 Der Senator fir Wirtschaft, Freie
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Frozen Fish, Kellogs | Umgang mit wassergefahrdenden
Stoffen (VAwWS, 2005),
B: z.B. Petrotank, Bundes-Bodenschutzgesetz (1998
Bominflot, Nehlsen, | zuletzt gedndert 24.02.2012),
Protectis Wasserhaushaltsgesetz vom 31. Juli
2009 (in Kraft getreten am 01.03.2010
zuletzt geéndert 8.4.2013) ,
Bremisches Wassergesetz ( 2011
zuletzt geéndert 23.04.2013)
B.V.3 Abwasser Abwasser/Wasser | A: z.B. BLG Autotec | Anlagen- bzw.
Deutsche See, Betriebsgenehmigungen,
Weserport, Wasserhaushaltsgesetz (2009, zuletzt
Frozen Fish, Kellogs | gedndert 21.01.2013), Bremisches
Wassergesetz (2011, zuletzt geandert
B: z.B. Petrotank, 23.04.2013), inshesondere § 103;
Bominflot, Nehlsen, | Bremisches Abwasserabgabengesetz
Protectis (1989, zuletzt geandert 24.1.2012)
B.V.4 Vernebelungen/Geriche | Luft/Umgebung, A: z.B. BLG Autotec | Anlagen- bzw.
von Massengltern Anwohner Deutsche See, Betriebsgenehmigungen,
(Treibstoff, Ol, Fischmehl, Weserport, Arbeitsschutzgesetz (1996, zuletzt
Genussmittel) Frozen Fish, Kellogs | geandert 2009),
B: z.B. Petrotank, Bundesimmissionsschutzgesetz in der
Bominflot, Nehlsen, | Fassung der Bekanntmachung vom
Protectis 17.05.2013
B.V.5 Explosions- und Luft/Umgebung, A: z.B. BLG Autotec | Anlagen- bzw.
Brandgefahr Arbeiter/Anwohner | Deutsche See, Betriebsgenehmigungen,
Weserport, Arbeitsschutzgesetz (1996 zuletzt
Frozen Fish, Kellogs | gedndert 2009), Verordnung Uber
Anlagen zum Umgang mit
B: z.B. Petrotank, wassergefahrdenden Stoffen (VAWS,
y 9 Der Senator fir Wirtschaft, Freie
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Bominflot, Nehlsen, | 2005), Betriebssicherheitsverordnung

Protectis (2002 zuletzt geandert 2011),
Gefahrstoffverordnung (2010 zuletzt
geédndert 24.04.2013)

BV.6 Abfalle Boden, Wasser A: z.B. BLG Autotec | Anlagen- bzw.

Deutsche See, Betriebsgenehmigungen,

Weserport, Kreislaufwirtschaftsgesetz vom

Frozen Fish, Kellogs | 24.02.2012 zuletzt gedndert am
22.05.2013,, Altélverordnung (2002,

B: z.B. Petrotank, zuletzt gedndert am 24.02.2012)

Bominflot, Nehlsen,

Protectis

N Freie
Der Senator fiir Wirtschaft,
Hansestadt
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